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Aj napriek tomu, Ïe Európska únia sa roz‰í-
rila, existujú stále rozdiely medzi v˘chod-
nou a západnou ãasÈou, nie je to inak ani v do-
prave. Ako exminister dopravy s ist˘mi skú-
senosÈami ste sa pravdepodobne zaoberali a
zaoberáte aj zjednotením v oblasti infra-
‰truktúry. âo treba dobudovaÈ, zmodernizo-
vaÈ, zefektívniÈ, aby sa rozdiely zmen‰ovali?
Pomáha pri napæÀaní cieºov dopravnej poli-
tiky aj koordinovan˘ kohézny fond a ‰truk-
turálne fondy?

EÚ si tento priepastn˘ rozdiel uvedomuje, a
preto sú k dispozícii pre krajiny ako sme my
granty EÚ v podobe nenávratn˘ch alokácií, kto-
ré je moÏné vyuÏiÈ na investície do zaostal˘ch
oblastí. Z pohºadu minul˘ch období moÏno po-
vedaÈ, Ïe sa nám úspe‰ne podarilo doãerpaÈ ope-
raãn˘ program Základná infra‰truktúra 2004 –
2006 (realizácia platieb bola moÏná do roku
2008). Otázne je súãasné programové obdobie
v podobe operaãného programu Doprava 2007
– 2013 (ìalej len OPD). 

Opatrenia OPD sú zamerané na podporu roz-
voja dopravnej infra‰truktúry v menej rozvinu-
t˘ch regiónoch SR a ich napojenia na sieÈ TEN-
T, modernizáciu ostatnej vybranej Ïelezniãnej a
cestnej siete, podporu verejnej osobnej dopra-
vy prostredníctvom integrovan˘ch dopravn˘ch
systémov, ako aj na zlep‰ovanie kvality posky-
tovan˘ch sluÏieb v doprave. To znamená, Ïe glo-
bálnym cieºom OPD je podpora trvalo udrÏateº-
nej mobility prostredníctvom rozvoja dopravnej
infra‰truktúry a rozvoja verejnej osobnej dopra-
vy. Sedem prioritn˘ch osí je sústreden˘ch nasle-
dovne (tabuºka).

Finanãn˘ plán v tabuºke urãuje základÀu pre
financovanie OPD. Celková alokácia pre OPD
predstavuje pribliÏne 3,8 mld. €. Národné zdro-
je predstavujú v˘‰ku spolufinancovania. V po-

slednom stæpci je uvedené schválené % jedno-
tliv˘ch prioritn˘ch osí k septembru 2011. Schvá-
lenie OPD s alokáciou pre realizáciu cieºov, t.
j. urãenie v˘‰ky pomoci pre Ïelezniãnú a cest-
nú dopravu predstavovalo kompromis, pretoÏe
na‰ím záujmom bolo získaÈ ão najviac zdrojov
pre v˘stavbu diaºnic a naopak zástupcovia EK
nekompromisne poÏadovali zachovanie nadpo-
loviãného podielu z OPD pre Ïelezniãnú dopra-
vu. Preto boli veºmi predãasné vyjadrenia súãas-
nej premiérky a ministra dopravy o r˘chlych pre-
sunoch alokovan˘ch financií zo Ïelezníc do
diaºniãn˘ch a cestn˘ch projektov. Tieto vyjadre-
nia spred roka boli vopred odsúdené a neúspech
a vychádzali z neznalosti problematiky. âo je
v‰ak na vzniknutej situácii hor‰ie? Dnes nielen-
Ïe Ïiadna realokácia OPD ako aj nav˘‰enie
OPD z in˘ch programov neboli uskutoãnené, ale
tak˘mto prehodnocovaním a pozastavením pô-
vodn˘ch plánov sa stávajú ohrozené aj tie EÚ
fondy v OPD, ktoré v súãasnosti máme v niek-
tor˘ch osiach urãen˘ch na podporu Ïelezniãnej
dopravy. Len na ilustráciu uvádzam, Ïe po pre-
hodnotení projektov v prioritnej osi ã. 4 Infra-
‰truktúra integrovan˘ch dopravn˘ch systémov,
je táto os najviac ohrozená najmä preto, Ïe z nej
mali byÈ presunuté zdroje na v˘stavbu diaºnic,
ãomu dala EK nedávno ãervenú. Po tejto osi je
v ohrození aj doãerpanie v prioritnej osi ã. 1 Îe-
lezniãná infra‰truktúra, keìÏe modernizácia Ïe-
lezniãnej trate medzi Zlatovcami a Trenãianskou
Teplou je zastavená rozhodnutím súdu, bez do-
hºadnej moÏnosti ukonãiÈ verejné obstarávanie.
Je otázne, ãi náhradné projekty v t˘chto osiach
bude moÏné reálne ukonãiÈ do konca programo-
vého obdobia a ãi nebolo moÏné namiesto v˘-
raznej propagandy sústrediÈ sily na to, aby pô-
vodná koncepcia OPD odsúhlasená s EK bola
dodrÏaná.

Ak sa vrátime k cestn˘m projektom, je po-
trebné si uvedomiÈ to, ako veºmi sa zmenili
podmienky za posledn˘ch 15 mesiacov. To ão
malo v minulosti napomôcÈ komótnej príprave
bolo ponechané na zánik a bez náhradného rie-
‰enia. Jedno z tak˘chto opatrení bolo zr˘chle-
nie získania stavebn˘ch povolení posunutím
preukázania vlastníctva k pozemkom, na ktor˘ch
je realizovaná v˘stavba diaºnice alebo r˘chlost-
nej cesty. Keì sa toto opatrenie na progres prí-
pravy diaºnic prijímalo, boli sme si vedomí, Ïe
sme na hrane s Ústavou SR a boli sme presved-
ãení, Ïe zákon je ústavn˘. Napriek tomu je veº-
mi nezodpovedné zo strany doÏívajúcich koa-
liãn˘ch partnerov podaÈ podnet na Ústavn˘ súd
v danej veci, nemaÈ pritom náhradné rie‰enie a
e‰te k tomu pokrytecky nebrániÈ sa vyuÏiÈ tie sta-
vebné povolenia, ktoré boli podºa nich ale dnes
uÏ aj podºa nálezu Ústavného súdu protiústav-

ne získané. Dôsledkom tohto konania v‰ak je,
Ïe sú zablokované tie stavebné povolenia, kto-
ré je potrebné vybaviÈ pre projekty v zásobní-
ku OPD, a ktoré predsunuli do realizácie. Ak sa
vraciame do stavu, Ïe majetkovo-právna prípra-
va projektov bude trvaÈ min. 3 roky, tak je zrej-
mé, Ïe plánovaná realizácia t˘chto projektov z
fondov EÚ je ohrozená. 

V praxi v‰ak toto opatrenie znamenalo, Ïe
k˘m prebieha príprava tendra, príprava Ïiados-
tí o nenávratn˘ finanãn˘ príspevok z EÚ fondov,
samotn˘ v˘ber zhotoviteºa stavby a príprava
staveniska, mal investor, pri diaºniciach NDS, a.
s., ãas na dovyrovnanie pozemkov, ão prinies-
lo svoj v˘znam. Verejn˘ záujem pri v˘stavbe
diaºnic je neod‰kriepiteºn˘m faktom. Podanie na
Ústavn˘ súd bez náhradného rie‰enia môÏe v‰ak
v koneãnom dôsledku taktieÏ spôsobiÈ, Ïe niek-
toré úseky nebude moÏné realizovaÈ z tohto
OPD a náhradné projekty budú maÈ rovnak˘ pro-
blém. To znamená, Ïe toto opatrenie nebolo po-
trebné len pre prípravu PPP-projektov ale záro-
veÀ bolo jeden z limitujúcich faktorov na úspe‰-
nosÈ ãerpania prioritnej osi 2 a 5 diaºniãná a cest-
ná infra‰truktúra. 

To, Ïe riziko pri ãerpaní EÚ fondov na v˘stav-
bu cestnej infra‰truktúry tu je, kon‰tatoval aj V̆ -
bor Národnej rady SR pre hospodárstvo, v˘stav-
bu a dopravu z 28. júna 2011 k záverom z po-
slaneckého prieskumu na MDVaRR SR. Zo zá-
pisnice z poslaneckého prieskumu vyplynulo, Ïe
nebol predloÏen˘ záväzn˘ ãasov˘ a vecn˘ har-
monogram jednotliv˘ch projektov schválen˘ch
v prioritn˘ch osiach, a preto mal minister dopra-
vy úlohu tak˘to harmonogram predloÏiÈ do 30.
9. 2011. Posledná správa rezortu dopravy nazna-
ãuje nekoncepãnosÈ rozhodnutí, ktoré sa preja-
via v tom, Ïe prioritná os ã. 2 Cestná infra-
‰truktúra (TEN-T) nebude pravdepodobne vy-
ãerpaná. Podºa zmien a postupu prípravy projek-
tov v tejto prioritnej osi je evidentné, Ïe také ãa-
sovo nároãné projekty nebude moÏné pripraviÈ
a realizovaÈ do konca roku 2015. Z uvedeného
taktieÏ vypl˘va, Ïe nenávratné zdroje vo v˘‰ke
necel˘ch 200 mil. € na diaºnice môÏu prepad-
núÈ a zároveÀ je moÏné odhadnúÈ, Ïe ìal‰ích 200
mil. € bude zv˘‰en˘ náklad z dôvodu dodatkov
pred ukonãením v˘stavby dne‰n˘ch „lacn˘ch“
diaºnic. Je potrebné vysvetliÈ, Ïe akékoºvek zvy-
‰ovanie stavebného nákladu po podpise ZoD
bude EK povaÏovaÈ za neoprávnen˘ v˘davok,
t. j. budú to budúce náklady, ktoré zaÈaÏia roz-
poãet ‰tátnej NDS v budúcnosti. 

Ak by som problematiku zjednodu‰il, tak by
som povedal, Ïe bolo dôleÏité sústrediÈ sa na do-
drÏanie pôvodného harmonogramu prípravy a
realizácie projektov zaraden˘ch do zásobníka
OPD v roku 2007. Strata ãasu a zmena koncep-

Slovensko a európsky
dopravn˘ priestor

Doprava nadobudla aj v rámci zaãlenenia sa do Európskej únie väã‰í medzinárodn˘ v˘znam, a tak je dôleÏité
pozorovaÈ aj v˘voj dopravy za hranicami Slovenska a rovnako je dôleÏité dodrÏiavaÈ európske normy v oblasti

dopravy. Problematikou sa stále zoberá aj tieÀov˘ minister dopravy, v˘stavby a regionálneho rozvoja SR za
Smer-SD ªubomír VÁÎNY. Nasleduje rozhovor redaktorky Anny Komovej.
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cie sa nám pravdepodobne nevyplatí, a tak o ãasÈ
v˘hodn˘ch zdrojov na financovanie ch˘bajúcej
infra‰truktúry zrejme prídeme. 

Aby sa tak nestalo je potrebné okamÏite v‰et-
ky sily rezortu dopravy sústrediÈ nie na propa-
gandu, ale na zdynamizovanie procesu ãerpania
OPD a dokonca tento cieº pov˘‰iÈ na prioritu vlá-
dy SR. 

Z Bielej knihy z 28. marca 2011 vypl˘va v
rámci prepravy na dlhé vzdialenosti aj zlep-
‰enie spojenia medzi Ïeleznicou a letiskom.
Aké sú moÏnosti realizovania tejto poÏiadav-
ky na Slovensku?

Slovenská republika mala dobrú v˘chodi-
skovú polohu pred voºbami v roku 2010 pre na-
plnenie nov˘ch cieºov napr. v leteckej doprave.
V Bielej knihe sa uvádza cieº prepojiÈ do roku
2050 v‰etky letiská základnej siete so Ïelez-
niãnou sieÈou. V prvom rade sme v minulosti
realizovali v˘stavbu nového terminálu letiska M.
R. ·tefánika v Bratislave, ão v˘znamne pomô-
Ïe rozvoju leteckej dopravy v SR, keìÏe toto le-
tisko je súãasÈou základnej siete TEN-T. V dru-
hom rade je potrebné aj v zmysle stratégie roz-
voja dopravy v EÚ pristupovaÈ koncepãne k
príprave projektov, keìÏe ich realizácia presa-
huje volebné obdobia. Prioritná os 4 OPD bola
práve zameraná na prípravu a ãiastkovú reali-
záciu nového Ïelezniãného spojenia Bratislava
Predmestie – Bratislava PetrÏalka a Ïelezniãné-
ho napojenia letiska M. R. ·tefánika, vrátane
zdvojkoºajnenia trate na úseku Bratislava Petr-
Ïalka – Kittsee a v úseku Bratislava Hlavná
stanica – Bratislava Nové Mesto. 

Táto prioritná os bola v‰ak súãasn˘m vede-
ním ministerstva zmenená, zásobník projektov
je postaven˘ len s cieºom krátkodobej prezen-
tácie ãiastkov˘ch rie‰ení. TaktieÏ bolo na ‰ko-
du veci ohrozenie ãerpania tejto prioritnej osi,
keìÏe práve z tohto opatrenia sa mali presúvaÈ
zdroje na diaºnice vo v˘‰ke 250 mil. €. Pritom
ako som vysvetlil vy‰‰ie, dodatoãné zdroje by
nebolo moÏné ãerpaÈ a zároveÀ s tak˘mto pre-
sunom EK nesúhlasí. 

Nové strategické dokumenty EK taktieÏ uvá-
dzajú, Ïe masívna podpora projektov v podobe
ãistého príspevku EÚ na projekt vo v˘‰ke 60 –
70 % z kaÏdého projektu konãí. Pre budúce
projekty v programovom období 2014 – 2020

bude potrebné prijímateºom zabezpeãiÈ v prípa-
de realizácie stavieb aÏ 80 % vlastn˘ch zdrojov,
a to len na prioritné projekty. BeÏné podiely spo-
lufinancovania projektov TEN-T v rámci základ-
nej siete budú predstavovaÈ iba max. 50 % spo-
lufinancovania zo zdrojov EÚ v prípade ‰túdií
a iba max. 20 % v prípade prác. To je úplne iné
v˘chodisko ako doteraz. O to viac nás môÏe
mrzieÈ, ak nevyuÏijeme súãasné programové
obdobie. 

âo si vyÏaduje dobre fungujúca diaºniãná
sieÈ, ako hodnotíte jej úroveÀ na Slovensku?

Vláda R. Fica pripravila ambiciózny plán v˘-
stavby diaºnic a r˘chlostn˘ch ciest (ìalej len „D
a RC“) t˘m, Ïe okrem ‰tandardn˘ch metód finan-
covania, reálne uviedla do prípravy a v˘stavby
aj systém PPP s cieºom skokovo a dynamicky rie-
‰iÈ útlm v˘stavby D a RC po rokoch 1998 aÏ
2006, ãím by sa Slovensko dostalo z podprieme-
ru na priemer v sieti D a RC v EÚ a vznikol by
priestor na reálne rie‰enie regionálnych disparít
a v˘razne by sa zv˘‰ila bezpeãnosÈ, mobilita a
plynulosÈ cestnej dopravy, ako jednej z najdôle-
Ïitej‰ích hybn˘ch pák rozvoja hospodárstva. 

Pre Slovensko je nevyhnutné a z hºadiska
súãasnej, ale najmä budúcej dopravnej situácie
kritické, nie tlmiÈ, ako je to v súãasnosti, ale ur˘-
chlene realizovaÈ v˘stavbu úsekov zastaveného
1. balíka PPP Dubná Skala, Turany, Hubová,
Ivachnová a Jánovce – Jablonov, Friãovce -
Svinia na D1 v dæÏke 75 km, v˘stavbu 3. balí-
ka PPP úseky Hriãovské Podhradie, Lietavská
Lúãka, Vi‰Àové, Dubná Skala s privádzaãom Îi-
lina, Lietavská Lúãka o dæÏke 30 km. TaktieÏ je
nevyhnutné rie‰iÈ Èah D3 na âR a Poºsko, kde
je potrebné dobudovaÈ tieto úseky v poradí dô-
leÏitosti Îilina, StráÏov – Îilina, Brodno, âad-
ca, Bukov – Svrãinovec, Svrãinovec – Skalité,
Îilina, Brodno – Kysucké Nové Mesto, Ky-
sucké Nové Mesto – O‰ãadnica, O‰ãadnica –
âadca, Bukov a na R5 Svrãinovec – ‰t. hranica
SR/âR v celkovej dæÏke D3 49 km a 2 km R5.
TieÏ je nevyhnutné zaãaÈ obchvat Pre‰ova, ob-
chvat Îiaru nad Hronom, úsek Zvolen – KriváÀ,
úsek Bratislava – Dunajská LuÏná a dokonãiÈ
roz‰írenie D1 Bratislava – Trnava. Sumár ão tre-
ba ur˘chlene je 166 km, a to znamená, Ïe bolo
potrebné nie zastaviÈ 105 km D cez PPP, ale roz-
behnúÈ procesy na zaãatie zvy‰n˘ch 61 km a zá-

roveÀ ur˘chlene zabezpeãovaÈ projekty na ìal-
‰ie D a RC, ktoré nás pália napr. D4, R2, R1, R3
atì., lebo ãi chceme ãi nie, táto téma nás poãká
a bude v oveºa hor‰om garde. Jednoducho je tu
jedna veºká diera, ktorá nám na Slovensku padá
na hlavu a zaplátaÈ sa nedá inak len v˘stavbou
a nerie‰ením sa bude pri stúpajúcich intenzitách
v danom ãase len prehlbovaÈ a zväã‰ovaÈ. Z dô-
vodu nedostatku tradiãn˘ch zdrojov financo-
vania D a RC (·R a EF) a vyãerpanej úverovej
kapacity NDS (keì v máji 2006 bol celkov˘ úver
NDS v hodnote cca 16,8 mld. Sk a navy‰e prí-
sne postaven˘ na splácaní z v˘nosov m˘ta) ak
chcela vláda R. Fica sanovaÈ útlm v D a RC sko-
kovo, musela pristúpiÈ súbeÏne s tradiãn˘mi
formami financovania k forme PPP s cieºom vy-
sokej rozostavanosti do roku 2010 a bez tune-
lov aj sprevádzkovania, veºkej ãasti 1., 2. aj 3.
balíka. Îiaº z dôvodu svetovej hospodárskej a
finanãnej krízy, ktorá spôsobila nedostatoãnú
likviditu financujúcich bánk sa podarilo zreali-
zovaÈ do ‰tádia finanãného uzatvorenia iba 2. ba-
lík, ktor˘ je dnes prakticky cel˘ v uÏívaní. Na
ostatn˘ch dvoch PPP balíkoch sa podarili zrea-
lizovaÈ iba tzv. predãasné práce. 

V súãasnosti napriek akútnej potrebe dobu-
dovania cca 166 km D a RC a nedostatku tra-
diãn˘ch foriem financovania súãasná vláda za-
stavila 1. aj 3. Balík PPP, bez adekvátneho rie-
‰enia, ãím v˘razne negatívne ovplyvnila rozvoj
Slovenska. ZároveÀ v‰ak hroziace nedoãerpanie
súãasn˘ch fondov EÚ je nepriaznivou správou
pre ch˘bajúcu diaºniãnú sieÈ, pretoÏe ako som
vy‰‰ie uviedol budúce programové obdobie fon-
dov EÚ nebude také v˘hodné ako súãasné. Spo-
lufinancovanie na projekty cestnej infra‰truktú-
re bude zrejme len vo v˘‰ke 20 % zo zdrojov
EÚ. Podºa predstaveného návrhu revízie siete
TEN-T z októbra 2011 (pozri obrázok) bude
prioritou EÚ dobudovanie základnej siete (core
network) do roku 2030, a preto bude vôbec
otázne, ãi budú budúce fondy urãené aj pre
ostatnú sieÈ v SR okrem diaºnice D1 a D3. 

âo je podstatné zdôrazniÈ na dosiahnutie
lep‰ej bezpeãnosti na cestách a v doprave?

Typick˘m nástrojom zvy‰ovania bezpeãnos-
ti dopravy na cestách vo vyspel˘ch krajinách je
tzv. bezpeãnostn˘ audit. Za úãelom koordinácie
a zjednotenia jednotliv˘ch predpisov a norma-
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Finanãn˘ plán OPD v ãlenení 

Prioritná os EÚ zdroje (€) Národné zdroje (€) Alokácia OPD Spolu Schválené EK %

Prioritná os 1
Îelezniãná infra‰truktúra 782 746 878 138 131 802 920 878 680 16,16

Prioritná os 2
Cestná infra‰truktúra (TEN-T) 972 333 473 171 588 260 1 143 921 733 31,92

Prioritná os 3
Infra‰truktúra intermodálnej prepravy 102 620 947 18 109 579 120 730 526 33,27

Prioritná os 4
Infra‰truktúra integrovan˘ch dopravn˘ch systémov 471 794 200 83 257 800 555 052 000 0,95

Prioritná os 5
Cestná infra‰truktúra (r˘chlostné cesty a cesty I. triedy) 740 794 961 130 728 523 871 523 484 30,25

Opatrenie 5.1 R˘chlostné cesty 524 220 000 92 509 412 616 729 412 23,19

Opatrenie 5.2 Cesty I. triedy 216 574 961 38 219 111 254 794 072 47,35

Prioritná os 6
Îelezniãná verejná osobná doprava 88 510 567 88 510 567 177 021 134 100,00

Prioritná os 7
Technická pomoc 48 103 569 8 488 865 56 592 434 95,00

Spolu na roky 2007 – 2013 3 206 904 595 638 815 396 3 845 719 991
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tívov vo v‰etk˘ch ãlensk˘ch ‰tátoch EÚ bola pri-
jatá Smernica 2008/96/ES o riadení bezpeãnos-
ti cestnej infra‰truktúry. Z ãl. 14 smernice vy-
pl˘va povinnosÈ pre ãlenské ‰táty: „âlenské
‰táty uvedú do úãinnosti zákony, iné právne
predpisy a správne opatrenia potrebné na dosiah-
nutie súladu s touto smernicou do 19. decemb-
ra 2010. Bezodkladne informujú Komisiu o
znení t˘chto ustanovení.“ 

Legislatívny proces za úãelom transpozície
smernice do legislatívy SR me‰kal. Zákon
249/2011 Z. z. o riadení bezpeãnosti nadobudol
úãinnosÈ 1. 8. 2011. Zatiaº sa v‰ak audit nevy-
konáva z dôvodu ch˘bajúcej vyhlá‰ky, ktorá
by stanovila pravidlá na v˘kon auditu, a to je dô-
vod preão systém e‰te nie je funkãn˘. Pritom pri-
jaÈ osnovy a metodiku má Slovensko zo smer-
nice povinnosÈ do 19. 12. 2011, keìÏe v‰ak le-
gislatívny proces na vyhlá‰ku, ktorá by zabez-
peãila prijatie ch˘bajúcich pravidiel nezaãal, je
moÏné kon‰tatovaÈ, Ïe bude SR znova v ome-
‰kaní aj s t˘mto úãinn˘m nástrojom. 

K samotnému bezpeãnostnému auditu uve-
diem, Ïe ide o systematickú procedúru, ktorá do

procesu dopravného plánovania a projektovania
vná‰a najnov‰ie znalosti o bezpeãnom projek-
tovaní a prevádzke pozemn˘ch komunikácií za
úãelom zniÏovania dopravn˘ch nehôd a kolízií.
Bezpeãnostn˘ audit umoÏÀuje identifikovaÈ po-
tenciálne bezpeãnostné problémy nie len v ‰tá-
diu návrhu a projektovania, ale aj poãas prevá-
dzky, v˘sledkom je návrh opatrení s cieºom pre-
vencie vzniku kolíznych situácií. V̆ kon bezpeã-
nostného auditu má byÈ súãasÈou plánovania, ná-
vrhu a realizácie kaÏdej dopravnej stavby.

Aké sú moÏnosti zv˘‰enia konkurencieschop-
nosti dopravy na Slovensku s v˘znamom pre
celú Európsku úniu?

V zmysle Stratégie do roku 2020, ktorú pri-
jala e‰te na‰a vláda, je potrebné zabezpeãiÈ kva-
litnú, dostupnú a integrovanú dopravnú infra-
‰truktúru, konkurencieschopné dopravné sluÏ-
by, uÏívateºsky prijateºnú dopravu a ekologicky
a energeticky efektívnu a bezpeãnú dopravu.
Ciele stratégie sú definované v ‰tyroch základ-
n˘ch oblastiach, ktoré vychádzajú z vízie a sú
zamerané na budovanie a modernizáciu doprav-

nej infra‰truktúry, zabezpeãenie rovnováÏneho
rozvoja dopravn˘ch sluÏieb, práv a povinností
uÏívateºov dopravy a zniÏovanie vplyvu dopra-
vy na Ïivotné prostredie. Hlavn˘mi nástrojmi na
realizáciu cieºov stratégie sú opatrenia, ktoré za-
bezpeãia efektívne vynakladanie finanãn˘ch
prostriedkov, dodatoãné zdroje na financovanie
dopravnej infra‰truktúry, rovnováÏny v˘voj jed-
notliv˘ch druhov dopravy a ochranu záujmov
SR pri tvorbe legislatívy EÚ. 

Táto Stratégia bola za na‰ej vlády pretavená
nielen do ur˘chlenej v˘stavby D a RC a Ïelez-
niãnej infra‰truktúry vrátane prípravy ·RT, ale
napr. aj do zavádzania IDS a rie‰enia vodnej aj
leteckej dopravy, ão v súãasnosti na ‰kodu SR
zastalo. V súãasnosti sa napæÀa staré známe slo-
venské ironické porekadlo: „Ïe nie ten kto robí,
ale ten kto hovorí o robote, je správny“. V blíz-
kej budúcnosti je potrebné venovaÈ menej ener-
gie propagande a viac konkrétnej práci, aby sa
cel˘ komplex problémov súvisiacich s dopravou
opäÈ na‰tartoval, a aby sme dali SR, ktoré má ne-
pochybne ako tranzitná krajina EÚ veºk˘ do-
pravn˘ v˘znam v˘razn˘ rastov˘ impulz. 

N Á R O D N Á R A D A S R

Doprava patrí k tepnám, ktor˘mi prúdi Ïivot.
Práve preto aj EÚ venuje tejto oblasti zv˘‰e-
nú pozornosÈ. Na roky 2007 – 2013 je v OP
Doprava pre Slovensko viac ako 3,8 miliárd
eur. Ako by ste charakterizovali rozloÏenie t˘-
chto prostriedkov v jednotliv˘ch osiach? 

Operaãn˘ program Doprava patrí medzi naj-
väã‰ie operaãné programy v rámci Slovenskej
republiky. Celková alokácia pre OPD predsta-
vuje 3 845 719 991 eur, z ãoho príspevok z fon-
dov EK je 3 206 904 595 eur a 638 815 396 eur
je povinné národné spolufinancovanie. Minis-
terstvo dopravy, v˘stavby a regionálneho roz-
voja SR ako Riadiaci orgán OPD tieto finanã-
né prostriedky prerozdeºuje prostredníctvom

‰iestich kºúãov˘ch prioritn˘ch osí na v˘znam-
né dopravné projekty ako sú v˘stavba diaºnic a
r˘chlostn˘ch ciest, v˘stavba a obnova ciest pr-
vej triedy, modernizácia Ïelezníc, nákup moder-
n˘ch vlakov, ãi budovanie verejnej koºajovej do-
pravy v Bratislave a Ko‰iciach. Cieºom siedmej
prioritnej osi (Technická pomoc) je zabezpeãe-
nie implementácie OPD v súlade s poÏiadavka-
mi kladen˘mi na riadenie, kontrolu, monitoro-
vanie, vyhodnocovanie operaãného programu a
na administratívne ‰truktúry zodpovedné za rea-
lizáciu operaãného programu, poskytnutie pod-
pory na prípravu projektov, ako aj na informo-
vanie verejnosti, propagáciu a v˘menu skúse-
ností.

Ako hodnotíte dynamiku ãerpania eurofon-
dov na dopravné projekty v súãasnom pro-
gramovom období, t. j. od roku 2007?

Po nástupe do funkcie generálnej riaditeºky
sekcie riadenia projektov v novembri 2010 som
spolu s mojím tímom musela konaÈ veºmi r˘ch-
lo. Rozhodnutie predchádzajúceho vedenia mi-
nisterstva realizovaÈ vy‰e 100 km najdôleÏitej-
‰ích ch˘bajúcich úsekov D1 formou financova-
nia verejno-súkromného partnerstva (PPP) sa
ukázalo ako nesprávne, keìÏe by na nasledujú-
cich 30 rokov neúmerne zaÈaÏilo ‰tát a hlavne
obãanov Slovenska, priãom neboli ãerpané naj-
lacnej‰ie disponibilné zdroje EÚ. Orientácia na
PPP-projekty priniesla negatíva aj v tom, Ïe
príprava ostatn˘ch úsekov diaºnic a r˘chlostn˘ch
ciest zaostala. Niektoré projekty, zviazané v ba-

líkoch PPP, nemohli byÈ napriek vysokej pripra-
venosti uÏ v roku 2008 zrealizované a financo-
vané cez OPD. Naopak, projekty, ktoré boli
presunuté do zoznamu rezervn˘ch projektov
OPD, neboli projektovo pripravené a vo viace-
r˘ch prípadoch nebolo dostatoãne pripravené ve-
rejné obstarávanie. Preto sa nezaãalo s ich rea-
lizáciou, ão spôsobilo veºmi nízke ãerpanie eu-
rofondov˘ch zdrojov z OPD. Po takmer ‰tyroch
rokoch súãasného programového rámca bolo
na konci júna 2010 ãerpanie OPD na úrovni 11
percent. V súãasnosti máme zazmluvnenú po-
lovicu  z celkovej vyãlenenej sumy a ãerpanie
na úrovni 25 percent.

Kto v‰etko zodpovedá za proces projektov v
oblasti Operaãného programu Doprava?

Systém ãerpania eurofondov je zaloÏen˘ na
rôznych stupÀoch organizácie a kontroly, pod-
ºa ‰truktúry, ktorú vyÏaduje EÚ. Rozli‰ujeme or-
gán auditu a certifikaãn˘ orgán, ktoré sú na mi-
nisterstve financií, a riadiace orgány progra-
mov. Pre OPD je riadiaci orgán ministerstvo do-
pravy, ktoré je zároveÀ zodpovedné za prípra-
vu a realizáciu projektov. Riadiaci orgán pre ten-
to operaãn˘ program koordinuje prípravu a kon-
troluje Ïiadosti o nenávratné finanãné príspev-
ky, ich súlad s európskou a národnou legislatí-
vou a dopravnou stratégiou, oprávnenosÈ poÏia-
daviek, reálnosÈ harmonogramu implementácie
projektov, ich finanãnú a ekonomickú v˘nosnosÈ
a samozrejme aj udrÏateºnosÈ projektov. Pomá-
ha aj Ïiadateºom vo fáze podania Ïiadosti, aby

Europrojekty v rezorte dopravy
Spomínam si na jeden pohºad veºvyslanca nemenovanej krajiny, ktor˘ prichádzal hosÈovaÈ na Slovensko. 

Vo v˘bave mal najmä ÈaÏké terénne autá, pretoÏe v jeho predstavách sa inak po Slovensku nedá cestovaÈ. Pre‰lo
viac ako 22 rokov a verím, Ïe sa zmenili nielen informácie o nás v zahraniãí, ale aj skutoãná infra‰truktúra

krajiny, vrátane oblasti dopravy. DopomôcÈ k v˘raznej‰ím zmenám by mali aj eurofondy. Ako sa napæÀajú
predstavy, v ãom sú najãastej‰ie zádrhele z tohto pohºadu, hovorí generálna riaditeºka sekcie riadenia projektov 

ministerstva dopravy Eva DULEBOVÁ. Rozhovor pripravila Marta Toma‰oviãová. 


