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Doprava nadobudla aj v rdmei zaclenenia sa do Eurdpskej tinie viési medzindrodny vyznam, a tak je délezité
pozorovat aj vyvoj dopravy za hranicami Slovenska a rovnako je délezité dodrZiavat eurdpske normy v oblasti

dopravy. Problematikou sa stdle zoberd aj tieriovy minister dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR za
Smer-SD Lubomir VAZNY. Nasleduje rozhovor redaktorky Anny Komouvej.

Slovensko a eurépsky
dopravny priestor

Aj napriek tomu, Ze Eurdpska tinia sa rozsi-
rila, existuju stale rozdiely medzi vychod-
nou a zapadnou castou, nie je to inak ani v do-
prave. Ako exminister dopravy s istymi skii-
senostami ste sa pravdepodobne zaoberali a
zaoberate aj zjednotenim v oblasti infra-
$truktiry. Co treba dobudovat, zmodernizo-
vat, zefektivnit, aby sa rozdiely zmenSovali?
Pomaha pri napliiani cielov dopravnej poli-
tiky aj koordinovany kohézny fond a Struk-
turalne fondy?

EU si tento priepastny rozdiel uvedomuje, a
preto st k dispozicii pre krajiny ako sme my
granty EU v podobe nenévratnych alokécii, kto-
ré je mozné vyuZit na investicie do zaostalych
oblasti. Z pohladu minulych obdobi moZno po-
vedat, Ze sa ndm GspeSne podarilo docerpat ope-
ra¢ny program Zakladna infraStruktdra 2004 —
2006 (realizicia platieb bola moznd do roku
2008). Otazne je sucasné programové obdobie
v podobe opera¢ného programu Doprava 2007
—2013 (dalej len OPD).

Opatrenia OPD st zamerané na podporu roz-
voja dopravnej infraStruktiry v menej rozvinu-
tych regionoch SR a ich napojenia na siet TEN-
T, moderniziciu ostatnej vybranej Zelezni¢nej a
cestnej siete, podporu verejnej osobnej dopra-
vy prostrednictvom integrovanych dopravnych
systémov, ako aj na zlepSovanie kvality posky-
tovanych sluzieb v doprave. To znamend, Ze glo-
balnym cielom OPD je podpora trvalo udrZatel-
nej mobility prostrednictvom rozvoja dopravnej
infraStruktdry a rozvoja verejnej osobnej dopra-
vy. Sedem prioritnych osi je sistredenych nasle-
dovne (tabulka).

Financ¢ny plén v tabulke urCuje zakladiiu pre
financovanie OPD. Celkova alokécia pre OPD
predstavuje priblizne 3,8 mld. €. Ndrodné zdro-
je predstavuju vySku spolufinancovania. V po-
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slednom stipci je uvedené schvalené % jedno-
tlivych prioritnych osi k septembru 2011. Schva-
lenie OPD s alokéciou pre realizdciu cielov, t.
j- urenie vy$ky pomoci pre Zelezni¢nu a cest-
nt dopravu predstavovalo kompromis, pretoze
na$im zdujmom bolo ziskat ¢o najviac zdrojov
pre vystavbu dialnic a naopak zdstupcovia EK
nekompromisne poZadovali zachovanie nadpo-
lovi¢ného podielu z OPD pre Zelezni¢nu dopra-
vu. Preto boli velmi pred¢asné vyjadrenia stcas-
nej premiérky a ministra dopravy o rychlych pre-
sunoch alokovanych financii zo Zeleznic do
dialni¢nych a cestnych projektov. Tieto vyjadre-
nia spred roka boli vopred odstdené a netispech
a vychédzali z neznalosti problematiky. Co je
vSak na vzniknutej situdcii horSie? Dnes nielen-
Ze Ziadna realokdcia OPD ako aj navySenie
OPD z inych programov neboli uskutocnené, ale
takymto prehodnocovanim a pozastavenim po-
vodnych pldnov sa stdvaji ohrozené aj tie EU
fondy v OPD, ktoré v si¢asnosti mdme v niek-
torych osiach ur¢enych na podporu Zelezni¢nej
dopravy. Len na ilustréciu uvddzam, Ze po pre-
hodnoteni projektov v prioritnej osi ¢. 4 Infra-
Struktira integrovanych dopravnych systémov,
je tato os najviac ohrozend najmé preto, Ze z nej
mali byt presunuté zdroje na vystavbu dialnic,
¢omu dala EK neddvno ¢ervent. Po tejto osi je
v ohrozeni aj doGerpanie v prioritnej osi ¢. 1 Ze-
lezni¢na infrastruktara, kedZe modernizacia Ze-
lezni¢nej trate medzi Zlatoveami a Trencianskou
Teplou je zastavena rozhodnutim sidu, bez do-
hladnej moZnosti ukoncit verejné obstardvanie.
Je otdzne, ¢i ndhradné projekty v tychto osiach
bude moZné redlne ukoncit do konca programo-
vého obdobia a ¢i nebolo mozné namiesto vy-
raznej propagandy sustredit sily na to, aby po-
vodnd koncepcia OPD odsuthlasend s EK bola
dodrZana.

Ak sa vratime k cestnym projektom, je po-
trebné si uvedomit to, ako velmi sa zmenili
podmienky za poslednych 15 mesiacov. To ¢o
malo v minulosti napomoct komdtnej priprave
bolo ponechané na zanik a bez ndhradného rie-
Senia. Jedno z takychto opatreni bolo zrychle-
nie ziskania stavebnych povoleni posunutim
preukdzania vlastnictva k pozemkom, na ktorych
je realizovand vystavba dialnice alebo rychlost-
nej cesty. Ked sa toto opatrenie na progres pri-
pravy dialnic prijimalo, boli sme si vedomi, Ze
sme na hrane s Ustavou SR a boli sme presved-
Ceni, Ze zdkon je ustavny. Napriek tomu je vel-
mi nezodpovedné zo strany doZivajticich koa-
licnych partnerov podat podnet na Ustavny sid
v danej veci, nemat pritom nahradné rieSenie a
eSte k tomu pokrytecky nebranit sa vyuZit tie sta-
vebné povolenia, ktoré boli podla nich ale dnes
uZ aj podla nalezu Ustavného stidu protidstav-

ne ziskané. Dosledkom tohto konania viak je,
Ze st zablokované tie stavebné povolenia, kto-
ré je potrebné vybavit pre projekty v zdsobni-
ku OPD, a ktoré predsunuli do realizcie. Ak sa
vraciame do stavu, Ze majetkovo-pravna pripra-
va projektov bude trvat min. 3 roky, tak je zrej-
mé, Ze planovand realizicia tychto projektov z
fondov EU je ohrozen4.

V praxi v8ak toto opatrenie znamenalo, Ze
kym prebieha priprava tendra, priprava Ziados-
tf 0 nendvratny finanény prispevok z EU fondov,
samotny vyber zhotovitela stavby a priprava
staveniska, mal investor, pri dialniciach NDS, a.
s., ¢as na dovyrovnanie pozemkov, ¢o prinies-
lo svoj vyznam. Verejny zdujem pri vystavbe
dialnic je neodskriepitelnym faktom. Podanie na
Ustavny std bez nahradného rieSenia moZe viak
v kone¢nom dosledku taktiez sposobit, Ze niek-
toré iseky nebude mozné realizovat z tohto
OPD a nahradné projekty budti mat rovnaky pro-
blém. To znamena, Ze toto opatrenie nebolo po-
trebné len pre pripravu PPP-projektov ale zaro-
veti bolo jeden z limitujucich faktorov na tspes-
nost Cerpania prioritnej osi 2 a 5 dialni¢nd a cest-
nd infraStruktira.

To, Ze riziko pri Cerpani EU fondov na vystav-
bu cestnej infrastruktiry tu je, konStatoval aj Vy-
bor Nédrodnej rady SR pre hospodrstvo, vystav-
bu a dopravu z 28. jina 2011 k zdverom z po-
slaneckého prieskumu na MDVaRR SR. Zo z4-
pisnice z poslaneckého prieskumu vyplynulo, Ze
nebol predloZeny zdvidzny ¢asovy a vecny har-
monogram jednotlivych projektov schvalenych
v prioritnych osiach, a preto mal minister dopra-
vy tlohu takyto harmonogram predlozZit do 30.
9.2011. Poslednd sprava rezortu dopravy nazna-
Cuje nekoncepcnost rozhodnuti, ktoré sa preja-
via v tom, Ze prioritnd os ¢. 2 Cestnd infra-
Struktira (TEN-T) nebude pravdepodobne vy-
Cerpand. Podla zmien a postupu pripravy projek-
tov v tejto prioritnej osi je evidentné, Ze také Ca-
sovo ndro¢né projekty nebude mozné pripravit
a realizovat do konca roku 2015. Z uvedeného
taktieZ vyplyva, Ze nendvratné zdroje vo vyske
necelych 200 mil. € na dialnice moéZu prepad-
nut a zaroven je mozné odhadnit, Ze dalSich 200
mil. € bude zvySeny ndklad z dovodu dodatkov
pred ukon¢enim vystavby dne$nych ,,lacnych*
dialnic. Je potrebné vysvetlit, Ze akékolvek zvy-
Sovanie stavebného ndkladu po podpise ZoD
bude EK povazovat za neopravneny vydavok,
t. j. budd to budice ndklady, ktoré zataZia roz-
pocet Statnej NDS v budtcnosti.

Ak by som problematiku zjednodusil, tak by
som povedal, Ze bolo doleZité sustredit sa na do-
drzanie povodného harmonogramu pripravy a
realizdcie projektov zaradenych do zésobnika
OPD v roku 2007. Strata ¢asu a zmena koncep-
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Financny pldn OPD v cleneni
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Prioritna os EU zdroje (€) | Narodné zdroje (€) | Alokécia OPD Spolu | Schvalené EK %
Prioritnd os 1

Zelezni¢na infratruktira 782 746 878 138 131 802 920 878 680 16,16
Prioritnd os 2

Cestnd infraStruktira (TEN-T) 972333473 171 588 260 1143921733 31,92
Prioritnd os 3

InfraStruktdra intermodalnej prepravy 102 620 947 18 109 579 120 730 526 33,27
Prioritnd os 4

InfraStruktira integrovanych dopravnych systémov 471794 200 83257 800 555 052 000 0,95
Prioritnd os 5

Cestnd infrastruktira (rychlostné cesty a cesty L. triedy) 740 794 961 130 728 523 871523 484 30,25
Opatrenie 5.1 Rychlostné cesty 524 220 000 92509 412 616729 412 23,19
Opatrenie 5.2 Cesty I. triedy 216 574 961 38219 111 254794 072 4735
Prioritnd os 6

Zelezni¢nd verejnd osobnd doprava 88 510 567 88 510 567 177021 134 100,00
Prioritnd os 7

Technicka pomoc 48 103 569 8 488 865 56 592 434 95,00
Spolu na roky 2007 - 2013 3206 904 595 638 815 396 3845719 991

cie sa ndm pravdepodobne nevyplati, a tak o ¢ast
vyhodnych zdrojov na financovanie chybajicej
infratruktdry zrejme prideme.

Aby sa tak nestalo je potrebné okamZite vSet-
Ky sily rezortu dopravy sustredit nie na propa-
gandu, ale na zdynamizovanie procesu Cerpania
OPD a dokonca tento ciel povysit na prioritu vla-
dy SR.

Z Bielej knihy z 28. marca 2011 vyplyva v
ramci prepravy na dlhé vzdialenosti aj zlep-
Senie spojenia medzi Zeleznicou a letiskom.
Aké sit moznosti realizovania tejto poziadav-
ky na Slovensku?

Slovenska republika mala dobrt vychodi-
skovi polohu pred volbami v roku 2010 pre na-
plnenie novych cielov napr. v leteckej doprave.
V Bielej knihe sa uvadza ciel prepojit do roku
2050 vsetky letiskd zdkladnej siete so Zelez-
ni¢nou sietou. V prvom rade sme v minulosti
realizovali vystavbu nového termindlu letiska M.
R. Stefanika v Bratislave, ¢o vyznamne pomo-
Ze rozvoju leteckej dopravy v SR, kedZe toto le-
tisko je sucastou zakladnej siete TEN-T. V dru-
hom rade je potrebné aj v zmysle stratégie roz-
voja dopravy v EU pristupovat koncepcne k
priprave projektov, kedZe ich realizécia presa-
huje volebné obdobia. Prioritnd os 4 OPD bola
prave zamerana na pripravu a Ciastkova reali-
z4ciu nového Zelezni¢ného spojenia Bratislava
Predmestie — Bratislava Petrzalka a Zelezni¢né-
ho napojenia letiska M. R. Stefanika, vratane
zdvojkolajnenia trate na tuseku Bratislava Petr-
zalka — Kittsee a v tseku Bratislava Hlavna
stanica — Bratislava Nové Mesto.

Tato prioritnd os bola viak si¢asnym vede-
nim ministerstva zmenend, zasobnik projektov
je postaveny len s cielom kritkodobej prezen-
tacie Ciastkovych rieSeni. TaktieZ bolo na $ko-
du veci ohrozenie Cerpania tejto prioritnej osi,
kedZe préve z tohto opatrenia sa mali prestvat
zdroje na dialnice vo vyske 250 mil. €. Pritom
ako som vysvetlil vysSie, dodato¢né zdroje by
nebolo mozZné Cerpat a zdrovei s takymto pre-
sunom EK nesthlasi.

Nové strategické dokumenty EK taktieZ uva-
dzaju, Ze masivna podpora projektov v podobe
Cistého prispevku EU na projekt vo vyske 60 —
70 % z kazdého projektu konci. Pre budiice
projekty v programovom obdobi 2014 — 2020

bude potrebné prijimatelom zabezpecit v pripa-
de realizicie stavieb az 80 % vlastnych zdrojov,
ato len na prioritné projekty. BeZné podiely spo-
lufinancovania projektov TEN-T v rdmci zdklad-
nej siete budd predstavovat iba max. 50 % spo-
lufinancovania zo zdrojov EU v pripade $tidif
aiba max. 20 % v pripade pric. To je tGplne iné
vychodisko ako doteraz. O to viac nds moze
mrziet, ak nevyuZijeme sicasné programové
obdobie.

Co si vyzaduje dobre fungujica dialni¢éna
siet, ako hodnotite jej iroven na Slovensku?
Vlada R. Fica pripravila ambiciézny plén vy-
stavby dialnic a rychlostnych ciest (dalej len ,,.D
aRC*) tym, Ze okrem Standardnych metdd finan-
covania, redlne uviedla do pripravy a vystavby
aj systém PPP s cieom skokovo a dynamicky rie-
$it atlm vystavby D a RC po rokoch 1998 az
2006, ¢im by sa Slovensko dostalo z podprieme-
ru na priemer v sieti D a RC v EU a vznikol by
priestor na redlne rieSenie regiondlnych disparit
a vyrazne by sa zvysila bezpe¢nost, mobilita a
plynulost cestnej dopravy, ako jednej z najdole-
ZitejSich hybnych pék rozvoja hospodarstva.
Pre Slovensko je nevyhnutné a z hladiska
stc¢asnej, ale najmé budicej dopravne;j situdcie
kritické, nie tlmit, ako je to v sicasnosti, ale ury-
chlene realizovat vystavbu tsekov zastaveného
1. balika PPP Dubnd Skala, Turany, Hubova,
Ivachnové a Janovce — Jablonov, Fricovce -
Svinia na D1 v diZke 75 km, vystavbu 3. bali-
ka PPP useky Hricovské Podhradie, Lietavska
Lucka, Visiiové, Dubnd Skala s privadzacom Zi-
lina, Lietavskd Lucka o dizke 30 km. TaktieZ je
nevyhnutné riesit tah D3 na CR a Polsko, kde
je potrebné dobudovat tieto dseky v poradi do-
leZitosti Zilina, StraZov — Zilina, Brodno, Cad-
ca, Bukov — Svr¢inovec, Svréinovec — Skalité,
Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto, Ky-
sucké Nové Mesto — O8¢adnica, OS¢adnica —
Cadca, Bukov a na R5 Svréinovec — §t. hranica
SR/CR v celkovej dizke D3 49 km a 2 km RS.
TieZ je nevyhnutné zacat obchvat PreSova, ob-
chvat Ziaru nad Hronom, dsek Zvolen — Krivai,
usek Bratislava — Dunajskd Luznd a dokoncit
roz§irenie D1 Bratislava — Trnava. Sumér o tre-
ba urychlene je 166 km, a to znamend, Ze bolo
potrebné nie zastavit 105 km D cez PPP, ale roz-
behntit procesy na zacatie zvySnych 61 km a za-

rovei urychlene zabezpecovat projekty na dal-
Sie D aRC, ktoré nés palia napr. D4, R2, R1,R3
atd., lebo ¢i chceme ¢i nie, tito téma nds pockd
a bude v ovela horSom garde. Jednoducho je tu
jedna velkd diera, ktord ndm na Slovensku padd
na hlavu a zaplatat sa nedd inak len vystavbou
anerieSenim sa bude pri stipajicich intenzitich
v danom Case len prehlbovat a zvicSovat. Z do-
vodu nedostatku tradi¢nych zdrojov financo-
vania D a RC (SR a EF) a vyCerpanej tiverove;j
kapacity NDS (ked v mé4ji 2006 bol celkovy Gver
NDS v hodnote cca 16,8 mld. Sk a navySe pri-
sne postaveny na spldcani z vynosov myta) ak
cheela vlada R. Fica sanovat Gtlm v D a RC sko-
kovo, musela pristipit sibezne s tradi¢nymi
formami financovania k forme PPP s cielom vy-
sokej rozostavanosti do roku 2010 a bez tune-
lov aj sprevadzkovania, velkej Casti 1., 2. aj 3.
balika. Zial z dovodu svetovej hospodarskej a
finan¢nej krizy, ktord spdsobila nedostatocni
likviditu financujdcich bank sa podarilo zreali-
zovat do Stddia finan¢ného uzatvorenia iba 2. ba-
lik, ktory je dnes prakticky cely v uZivani. Na
ostatnych dvoch PPP balikoch sa podarili zrea-
lizovat iba tzv. pred¢asné prace.

V sucasnosti napriek akutnej potrebe dobu-
dovania cca 166 km D a RC a nedostatku tra-
di¢nych foriem financovania stc¢asna vlada za-
stavila 1. aj 3. Balik PPP, bez adekvatneho rie-
Senia, ¢im vyrazne negativne ovplyvnila rozvoj
Slovenska. Zarovei vSak hroziace nedoCerpanie
sticasnych fondov EU je nepriaznivou spravou
pre chybajicu dialni¢nu siet, pretoZe ako som
vySSie uviedol budtice programové obdobie fon-
dov EU nebude také vyhodné ako sti¢asné. Spo-
lufinancovanie na projekty cestnej infrastrukt-
re bude zrejme len vo vyske 20 % zo zdrojov
EU. Podla predstaveného navrhu revizie siete
TEN-T z oktébra 2011 (pozri obrazok) bude
prioritou EU dobudovanie zdkladnej siete (core
network) do roku 2030, a preto bude vobec
otdzne, ¢i budd budice fondy urcené aj pre
ostatnu sief v SR okrem dialnice D1 a D3.

Co je podstatné zdoraznit na dosiahnutie
lepsej bezpecnosti na cestach a v doprave?

Typickym néstrojom zvySovania bezpe¢nos-
ti dopravy na cestach vo vyspelych krajindch je
tzv. bezpecnostny audit. Za u¢elom koordindcie
a zjednotenia jednotlivych predpisov a norma-
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tivov vo vetkych ¢lenskych Statoch EU bola pri-
jatd Smernica 2008/96/ES o riadeni bezpec¢nos-
ti cestnej infrastruktiry. Z ¢1. 14 smernice vy-
plyva povinnost pre ¢lenské 3téty: ,,Clenské
Staty uvedd do ucinnosti zdkony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiah-
nutie stladu s touto smernicou do 19. decemb-
ra 2010. Bezodkladne informuji Komisiu o
zneni tychto ustanoveni.*

Legislativny proces za i¢elom transpozicie
smernice do legislativy SR meskal. Zdkon
249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti nadobudol
ucinnost 1. 8. 2011. Zatial sa vSak audit nevy-
kondva z dovodu chybajicej vyhlasky, ktord
by stanovila pravidld na vykon auditu, a to je do-
vod preco systém eSte nie je funkcny. Pritom pri-
jat osnovy a metodiku ma Slovensko zo smer-
nice povinnost do 19. 12. 2011, kedZe vSak le-
gislativny proces na vyhldsku, ktord by zabez-
pecila prijatie chybajucich pravidiel nezacal, je
moZné konStatovat, Ze bude SR znova v ome-
Skani aj s tymto G¢innym ndstrojom.

K samotnému bezpecnostnému auditu uve-
diem, Ze ide o systematicku proceduru, ktord do

S R

procesu dopravného planovania a projektovania
vnasa najnovsie znalosti o bezpe¢nom projek-
tovani a prevadzke pozemnych komunikécii za
ucelom zniZovania dopravnych nehdd a kolizii.
Bezpecnostny audit umozZiiuje identifikovat po-
tencidlne bezpecnostné problémy nie len v $ta-
diu ndvrhu a projektovania, ale aj pocas preva-
dzky, vysledkom je névrh opatreni s cielom pre-
vencie vzniku koliznych situdcii. Vykon bezpec-
nostného auditu ma byt sicastou planovania, né-
vrhu a realizdcie kazdej dopravnej stavby.

Aké st mozZnosti zvySenia konkurencieschop-
nosti dopravy na Slovensku s vyznamom pre
celi Eur6psku tniu?

V zmysle Stratégie do roku 2020, ktord pri-
jala eSte naSa vlada, je potrebné zabezpecit kva-
litnd, dostupnt a integrovand dopravnu infra-
Struktiru, konkurencieschopné dopravné sluz-
by, uzivatelsky prijateInti dopravu a ekologicky
a energeticky efektivnu a bezpecnt dopravu.
Ciele stratégie st definované v Styroch zdklad-
nych oblastiach, ktoré vychadzaju z vizie a st
zamerané na budovanie a modernizéciu doprav-

nej infrastruktiry, zabezpecenie rovnovidzneho
rozvoja dopravnych sluZieb, prav a povinnosti
uzivatelov dopravy a zniZovanie vplyvu dopra-
vy na zivotné prostredie. Hlavnymi ndstrojmi na
realizdciu cielov stratégie su opatrenia, ktoré za-
bezpecia efektivne vynakladanie finan¢nych
prostriedkov, dodato¢né zdroje na financovanie
dopravnej infraStruktiry, rovnovézny vyvoj jed-
notlivych druhov dopravy a ochranu zadujmov
SR pri tvorbe legislativy EU.

Této Stratégia bola za naSej vlady pretavend
nielen do urychlenej vystavby D a RC a Zelez-
ni¢nej infrastruktiry vratane pripravy SRT, ale
napr. aj do zavddzania IDS a rieSenia vodnej aj
leteckej dopravy, ¢o v sticasnosti na Skodu SR
zastalo. V sti¢asnosti sa napliia staré zname slo-
venské ironické porekadlo: ,,Ze nie ten kto robi,
ale ten kto hovorf o robote, je spravny*. V bliz-
kej budicnosti je potrebné venovat menej ener-
gie propagande a viac konkrétnej préci, aby sa
cely komplex problémov stvisiacich s dopravou
opit naStartoval, a aby sme dali SR, ktoré ma ne-
pochybne ako tranzitnd krajina EU velky do-
pravny vyznam vyrazny rastovy impulz.

Europrojekty v rezorte dopravy

Spominam si na jeden pohlad velvyslanca nemenovanej krajiny, ktory prichddzal hostovat na Slovensko.

Vo vybave mal najmd tazké terénne autd, pretoZe v jeho predstavdch sa inak po Slovensku nedd cestovat. Preslo
viac ako 22 rokov a verim, Ze sa zmenili nielen informdcie o nds v zahranici, ale aj skutocénd infrastruktira
krajiny, vrdtane oblasti dopravy. Dopoméct k vyraznejsim zmendm by mali aj eurofondy. Ako sa napliaji
predstavy, v com s najcastejsie zddrhele z tohto pohladu, hovori generdlna riaditelka sekcie riadenia projektov
ministerstva dopravy Eva DULEBOVA. Rozhovor pripravila Marta Tomaovicovd.
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Doprava patri k tepnam, ktorymi prudi Zivot.
Prave preto aj EU venuje tejto oblasti zvyse-
ni pozornost. Na roky 2007 — 2013 je v OP
Doprava pre Slovensko viac ako 3,8 miliard
eur. Ako by ste charakterizovali rozloZenie ty-
chto prostriedkov v jednotlivych osiach?
Opera¢ny program Doprava patri medzi naj-
republiky. Celkovd alokdcia pre OPD predsta-
vuje 3 845 719 991 eur, z ¢oho prispevok z fon-
dov EK je 3206 904 595 eur a 638 815 396 eur
je povinné narodné spolufinancovanie. Minis-
terstvo dopravy, vystavby a regiondlneho roz-
voja SR ako Riadiaci orgdn OPD tieto finan¢-
né prostriedky prerozdeluje prostrednictvom
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Siestich kIticovych prioritnych osi na vyznam-
né dopravné projekty ako st vystavba dialnic a
rychlostnych ciest, vystavba a obnova ciest pr-
vej triedy, modernizicia Zeleznic, ndkup moder-
nych vlakov, ¢i budovanie verejnej kolajovej do-
pravy v Bratislave a KoSiciach. Cielom siedmej
prioritnej osi (Technickd pomoc) je zabezpece-
nie implementacie OPD v silade s poZiadavka-
mi kladenymi na riadenie, kontrolu, monitoro-
vanie, vyhodnocovanie opera¢ného programu a
na administrativne Struktiry zodpovedné za rea-
lizaciu opera¢ného programu, poskytnutie pod-
pory na pripravu projektov, ako aj na informo-
vanie verejnosti, propagiciu a vymenu skise-
nosti.

Ako hodnotite dynamiku ¢erpania eurofon-
dov na dopravné projekty v sic¢asnom pro-
gramovom obdobi, t. j. od roku 2007?

Po nastupe do funkcie generalnej riaditelky
sekcie riadenia projektov v novembri 2010 som
spolu s mojim timom musela konat velmi rych-
lo. Rozhodnutie predchddzajiceho vedenia mi-
nisterstva realizovat vySe 100 km najdoleZitej-
Sich chybajtcich tsekov D1 formou financova-
nia verejno-sukromného partnerstva (PPP) sa
ukdzalo ako nespravne, kedZe by na nasleduju-
cich 30 rokov neimerne zatazilo Stat a hlavne
obcanov Slovenska, pri¢om neboli Cerpané naj-
lacnejsie disponibilné zdroje EU. Orientdcia na
PPP-projekty priniesla negativa aj v tom, Ze
priprava ostatnych usekov dialnic a rychlostnych
ciest zaostala. Niektoré projekty, zviazané v ba-

likoch PPP, nemohli byt napriek vysokej pripra-
venosti uz v roku 2008 zrealizované a financo-
vané cez OPD. Naopak, projekty, ktoré boli
presunuté do zoznamu rezervnych projektov
OPD, neboli projektovo pripravené a vo viace-
rych pripadoch nebolo dostato¢ne pripravené ve-
rejné obstardvanie. Preto sa nezacalo s ich rea-
liz4ciou, ¢o sposobilo velmi nizke Cerpanie eu-
rofondovych zdrojov z OPD. Po takmer Styroch
rokoch sticasného programového rdmca bolo
na konci jina 2010 Cerpanie OPD na trovni 11
percent. V sicasnosti mdme zazmluvnenud po-
lovicu z celkovej vyClenenej sumy a Cerpanie
na drovni 25 percent.

Kto vSetko zodpoveda za proces projektov v
oblasti Operacného programu Doprava?
Systém cerpania eurofondov je zaloZeny na
rdznych stupfioch organizécie a kontroly, pod-
[a $truktdry, ktorti vyZaduje EU. RozliSujeme or-
gan auditu a certifikacny orgdn, ktoré st na mi-
nisterstve financii, a riadiace orgény progra-
mov. Pre OPD je riadiaci orgdn ministerstvo do-
pravy, ktoré je zaroven zodpovedné za pripra-
vu a realizdciu projektov. Riadiaci orgén pre ten-
to operacny program koordinuje pripravu a kon-
troluje Ziadosti o nendvratné finan¢né prispev-
ky, ich stlad s eurdpskou a narodnou legislati-
vou a dopravnou stratégiou, opravnenost poZzia-
daviek, redlnost harmonogramu implementacie
projektov, ich finan¢nti a ekonomickt vynosnost
a samozrejme aj udrzatelnost projektov. Poma-
ha aj Ziadatelom vo fdze podania Ziadosti, aby



