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Minister dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky Jdn FIGEL,
v rozhovore s redaktorkou Annou Komovou hovori nielen o taZkostiach, ale aj o pozitivnych
vysledkoch, ktoré rezort dopravy a vystavby dosiahol v uplynulom obdobi.

Za cenu dvoch kilometrov
dialnic staviame Styri

Rezort dopravy ma ¢i uz priamo alebo ne-
priamo dosah na tvorbu takmer 15 percent
HDP. Vyraznym spésobom tak ovplyviiuje
ekonomiku aj Zivot beznych Iudi. Ste spokoj-
ny s vysledkami, ktoré sa podarilo dosiahnut
na ministerstve ¢i uz oblasti cestnej alebo Ze-
lezni¢nej dopravy?

Mdélokomu uniklo, Ze na ministerstve dopra-
vy sa za kratky ¢as pribliZne roka a pol urobil
velky kus roboty. Prvé mesiace nés logicky za-
mestnali tym, Ze sme museli robit, takpovediac
Lupratovacie® a ,,zdchrandrske* prace. To, ¢o
som tu naiel po mojom predchodcovi, bolo na
zaplakanie. Riesili sme napriklad to, aby vystav-
ba dialnic cez predrazené PPP-projekty neza-
viedla Slovensko na grécku cestu §titneho ban-
krotu, ¢o velmi redlne hrozilo. Zaroven sme
museli vyvinit maximdlne dsilie, aby tri Stitne
Zelezni¢né firmy, potom ¢o v minulych rokoch
vytvorili takmer miliardova stratu, neskoncili v
bankrote.

V sitvislosti s PPP-projektmi, ale aj s ozdra-
vovanim Zelezni¢nych spolo¢nosti sa ¢asto
sklonuji slova Setrenie a dspory.

Po prichode na ministerstvo sme, okrem nu-
lovej tolerancie ku korupcii, hovorili aj o takz-
vanom gazdovskom principe. V praxi to zname-
nd, Ze podnikatel, $tit ¢i domacnost si mozZu do-
volit len to, na ¢o maja zdroje. Aj do dialnic ¢i

Zeleznic treba investovat tak, aby fudom prina-
Sali skuto¢ny osoh a neboli netinosnym breme-
nom pre rozpocet, ktory svojimi dafiami na-
pliiajii ob¢ania. Urite ste zachytili informéciu,
Ze len za prvy rok vlady sa ndm podarilo uSet-
rit viac ako 380 milidnov eur, ¢o je vySe 11 mi-
lidrd kortin. A tdto suma dalej vyrazne narasta,
najmi vdaka transparentnym dialni¢nym ten-
drom. Za rok sme kazdému obcanovi uSetrili v
prepocte priblizne 70 eur. Najmé tym, Ze sme ne-
pokracovali v predraZzenych, protitistavnych a
podvodnych PPP-projektoch. Ale tieZ tym, Ze
sme zastavili zadlZovanie Zelezni¢nych firiem,
ktoré boli dlhé roky doslova vyciciavané rozny-
mi pijavicami a od¢erpévali zo Statneho rozpoc-
tu peniaze datiovych poplatnikov, ktoré sa moh-
li pouZit napriklad na Skolstvo, zdravotnictvo ¢i
socidlne veci.

Cim sa podarilo uSetrif taki vyrazni sumu?
okruh firiem a vytvorili priestor pre silnt kon-
kurenciu. Zaviedli sme do verejnych obstardva-
ni poctivost, Cestnost, transparentnost a odmiet-
li dialni¢né kSefty, ktoré sa v tomto rezorte vo
velkom robili. Pri dialniciach sme okrem toho
urcili redlne terminy vystavby. Z transparentné-
ho prostredia, ktoré sme takto nastavili, vycha-
dzajua ceny niZSie o desiatky percent. Postupne
zistujem, Ze sa nenaplnili moje slovd, ked som
povedal, Ze sa dajd stavat Styri kilometre za
cenu troch. Ak to porovndvame s predraZzenymi
projektmi PPP, tak my sme dnes schopni spo-
menuté Styri kilometre stavat za cenu dvoch. A
to je taky prispevok k udrzateInosti verejnych fi-
nancii, ktorym sa pri vietkej skromnosti nemo-
7e pochvdlit ani jeden z rezortov u nds.

Ako bezny ¢lovek pociti toto Setrenie?

Po prvé tym, Ze sa nedostaneme, ak sa bude
v nastipenom trende pokraCovat, do situdcie, v
akej je dnes Grécko, ktoré de facto uz zbankro-
tovalo. A bankrot je spojeny s radikilnym zni-
tom, Ze nebude potrebné zvySovat dane len pre-
to, aby sme mohli stavat dialnice ¢i vykryvat se-
keru v Zelezni¢nych spolo¢nostiach. Po tretie, z
uSetrenych pefiazi moZeme postavif viac ciest a
lad na dochodky, rodinné pridavky alebo pod-
poru mladych rodin. Usporami a ozdravnym
procesom sme zachrénili takmer 30-tisic pracov-
nych miest v Zelezni¢nych firméch, ktoré by inak
skrachovali.

O 1uspory vo verejnych financiach sa ma
starat najmi ministerstvo financii. Hoci je po-
zitivne, Ze mu v tom pomahate, rezort dopra-
vy by sa prioritne mal venovat rozvojovym

aktivitam, ako je vystavba ciest, investicie
do Zelezni¢nej dopravy a podobne.

NaSe posobenie na ministerstve nie je len o
usporach. Tento rok sa ndm podarilo rozbehnuit
vystavbu 37 kilometrov dialnic medzi Martinom
a PreSovom. Ide o tGseky pri Levoci, PreSove a
Martine. Pri $tvrtom tseku — vychodne od Le-
voce — sme tesne pred vyhldsenim vitaza stta-
7e. Znovu viak pripomeniem dspory, pretoZe len
na tychto Styroch tsekoch sa ndm v porovnani
s predrazenymi PPP-projektmi podarilo uSetrit
takmer 700 milioénov eur, ¢o je vySe 20 milidrd
slovenskych kortn. Bez tspor by sme z pefia-
7d, ktoré méme k dispozicii v eurofondoch a $tét-
nom rozpocte dokdzali postavit len tri dialnic-
né tseky D1 medzi Martinom a PreSovom v roz-
sahu zhruba 45 kilometrov. Vdaka tispordm do-
kazeme postavit az 75 kilometrov.

Z tohto pohladu to nevychadza, Ze za cenu
dvoch dokazete postavit Styri kilometre.

PretoZe tie tri useky, ktoré sme uz vysutazi-
Ii, boli bez tunelov a na tych ostatnych je tune-
lov netirekom. Plati v§ak, ¢o som povedal. Ak
porovndvame dseky rovnakej obtaznosti a po-
rovnavame ich s cenami, za ktoré ich chcela sta-
vat byvald vldda Roberta Fica, dokdZeme v su-
Casnosti za cenu dvoch postavit Styri kilometre
dialnic.

Kolko Iudi by mohlo ziskat pracu na troch
tusekoch D1, ktoré sa tento rok zacali stavat?

Kvalitné a férové sutaze o dialnice su klticom,
ktory prispeje k zlepSeniu kondicie stavebnict-
va. St kli¢om k tomu, aby Iudia mali viac pra-
ce. Podla doterajsich odhadov vitaznych firiem
by pricu na rozbehnutych stavbach ¢i uZ pria-
mo alebo cez subdodavatelov malo ziskat viac
ako 4-tisic Tudi. Dal3ie stovky najdu zamestna-
nie v sluzbach viaZucich sa na tito vystavbu.
Mam na mysli napriklad reStauracné alebo uby-
tovacie sluzby.

Opozicia vas obvinuje, Ze za vaSe ceny posta-
vite akurat tak bakelitové dialnice.

To st absolutne hltposti. Zhotovitel nemoze
podliezt platné technické normy. Navyse, dote-
raz vysutaZené dseky budu stavat tie isté firmy
ako ich mali stavat v PPP-projektoch. Ti, ktori
tieto pseudoargumenty pouZivaju, len maskuji
svoju neschopnost odpovedat na dve podstatné
adolezité otdzky. T prva znie: Kam mali ist pe-
niaze z predraZenych megalomanskych PPP-
-projektov? Zopakujem, Ze eSte sme nevysutaZi-
li ani dve tretiny z rozsahu pévodného prvého
balika a uz tu mame tspory za takmer 700 mi-
liénov eur. Druhou je otdzka, preco falSovali
analyzy o PPP-projektoch, ked tvrdili, Ze sd také
vyhodné. Pripomeniem, Ze neddvno bol byva-
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1y zamestnanec ministerstva dopravy obvineny
za podvody s analyzami. I§lo o manipuldcie
analyz, ktoré sluZili ako podklad pre rozhodo-
vanie minulej vlddy o tom, ¢i sa stavat dialnicu
D1 cez PPP alebo zo $titneho rozpo¢tu. Urad-
nici vyrazne skreslili analyzy v prospech PPP,
a to o pol miliardy eur.

V stvislosti s cestami sa hovori najma o dial-
niciach a tiez Stvorpridovych rychlostnych
vSak suistredena na cestach prvej triedy a tie
st vo velmi zlom stave. Pohlo sa v tomto sme-
re nieco?

Dlhodobo zdoraziiujem, Ze cesty 1. triedy
mame v katastrofdlnom stave najmi preto, Ze v

minulosti sa pozornost sustredila iba na dialni-
ce a rychlostné cesty. Roky tu chybal seriézny
systémovy pristup k jednotkdm. Ndm sa to po-
darilo zmenit. Tento rok v lete sme kompletne
obnovili dokopy 100 kilometrov ciest prvej trie-
dy. Tolko vynovenych jednotiek v priebehu roka
Slovensko eSte nezaZilo. AZ 70 percent z obno-
venych usekov je na vychodnom Slovensku,
kde je najmenej dialnic a rychlostnych ciest. Je
to jasny dokaz toho, Ze o zniZovani rozdielov
medzi bohat§imi a chudobnejsimi regionmi ne-
hovorime na kazdej druhej tla¢ovke ako to ro-
bila minuld vlida, ale preto aj nie¢o robime.

Jeden rok na opravu ciest prvej triedy, kto-
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rych mame vyse tritisic kilometrov, v§ak ne-
staci.

ESte vyznamnej$im z pohladu jednotiek by
mal byt budici rok. Po dspe$nom zvladnuti pr-
vého projektu pripravujeme druhd vinu obnovy.
Kompletne sa ma obnovit takmer 600 km ciest
L. triedy a niekolko desiatok mostov. Dokopy to
bude zhruba pitina vSetkych jednotiek. V dal-
Sich rokoch by sa v nastipenom trende malo po-
kraCovat.

Zeleznice tazi bremeno obrovského dlhu. Je
aj tu priestor na nové investicie?

Je, najmé vdaka eurofondom. V uplynulych
mesiacoch sme na slovenské trate nasadili de-
sat novych vlakovych jednotiek. V rdmci pro-

jektu obnovy vozidlového parku ZSSK bude na
Slovensko do roku 2013 dodanych spolu 10
kusov dvojpodlaznych elektrickych jednotiek
pre primestskt dopravu, 12 kusov dieselovych
motorovych jednotiek pre medziregiondlnu do-
pravu a 10 dvojpodlaznych sdprav ,,push-pull*
pre primestski dopravu. A o sa tyka infra-
Struktiry, v okt6bri ministerstvo dopravy schva-
lilo na velké projekty na Zeleznici sumu presa-
hujicu 740 miliénov eur. Peniaze st k dispozi-
cii v Opera¢nom programe Doprava. Z tychto
prostriedkov sa budu financovat napriklad dal-
Sie etapy rozsiahlej modernizacie koridoru na
trase z Nového Mesta nad Vahom do Pachova
v dizke 58,6 kilometra. Po rekonstrukcii tseku

na 160-kilometrovi rychlost sa skrati celkovy
Cas cestovania na trase Bratislava — Cadca aZ o
pol hodiny. V su¢asnosti sa pracuje na doleZi-
tych usekoch tohto koridoru. V mdji 2013 by
mala byt sprejazdnena trat Nové Mesto nad Va-
hom — Zlatovce. Zelezni¢na doprava potrebuje
silny stimul aby sme presvedcili Iudi, Ze md
zmysel presadnit z auta do verejnej ZelezniCnej
dopravy. Tomu by vyrazne mali pomdct prave
investicie, o ktorych som hovoril.

Europska komisia pokracuje vo skiimani ne-
transparentného mytneho tendra. Trva to uz
niekolko mesiacov. Nastal nejaky posun?

Elektronicky mytny systéme mdme na Slo-
vensku uZ druhy rok. Predchddzal mu tender,
ktory doteraz pradvom vyvoldva mnohé otdzky.
Je to jedno z dedic¢stiev mojho predchodcu, kto-
ré som sa snaZil napravit. A to tak na domadce;j
urovni — vo veci ceny, ako aj na eurépskej — vo
veci dodrZania pravidiel verejného obstardvania.
V spore eSte nepadlo kone¢né rozhodnutie. Kym
som vSak vo funkcii, urobim vsetko preto, aby
sme zabranili akymkolvek sankcidm voci Slo-
vensku. Povazujem to za velmi doleZité, aby slo-
venski obCania nemuseli znovu platit za myto,
ked uZ7 raz doplacali za drahy tender.

AKo rieSite zdedeny problém protitstavného
zakona tykajuceho sa vystavby vybranych
usekov dialnic?

Ministerstvo podporilo novelu zdkona o jed-
norazovych mimoriadnych opatreniach v pripra-
ve dialnic a rychlostnych ciest, ktory mé protit-
stavné prvky. My sme sa aktivne snaZzili nove-
Iu zdokonalit, aby sa na jednej strane reSpekto-
vali prdva vlastnikov pozemkov, a na druhej stra-
ne, aby nebola ohrozena vystavba dolezitych do-
pravnych tepien.

Co tato zmena prinesie?

HIad4 sa spdsob, ako usporiadat préva k po-
zemkom na dialniciach, kde sa zaCala vystavba
na zdklade protiustavnych ustanoveni. RieSenim
moZu byt len jednorazové opatrenia zamerané
na nadobudnutie vlastnickych prav k tymto po-
zemkom sposobom obdobnym vyvlastneniu. A
pre budidcu vystavbu je odkaz nalezu Ustavné-
ho sudu jasny. Stavby treba komplexne a v€as
pripravit a velmi starostlivo hladat rovnovéhu
medzi verejnym zdujmom a pravami vlastnikov
pozemkov tak, aby na prvy pohlad protichodné
poziadavky boli vyvdzené a reSpektované na
prospech vlastnikov a celej spolo¢nosti.



