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V L Á D A S R

Rezort dopravy má ãi uÏ priamo alebo ne-
priamo dosah na tvorbu takmer 15 percent
HDP. V˘razn˘m spôsobom tak ovplyvÀuje
ekonomiku aj Ïivot beÏn˘ch ºudí. Ste spokoj-
n˘ s v˘sledkami, ktoré sa podarilo dosiahnuÈ
na ministerstve ãi uÏ oblasti cestnej alebo Ïe-
lezniãnej dopravy?

Málokomu uniklo, Ïe na ministerstve dopra-
vy sa za krátky ãas pribliÏne roka a pol urobil
veºk˘ kus roboty. Prvé mesiace nás logicky za-
mestnali t˘m, Ïe sme museli robiÈ, takpovediac
„upratovacie“ a „záchranárske“ práce. To, ão
som tu na‰iel po mojom predchodcovi, bolo na
zaplakanie. Rie‰ili sme napríklad to, aby v˘stav-
ba diaºnic cez predraÏené PPP-projekty neza-
viedla Slovensko na grécku cestu ‰tátneho ban-
krotu, ão veºmi reálne hrozilo. ZároveÀ sme
museli vyvinúÈ maximálne úsilie, aby tri ‰tátne
Ïelezniãné firmy, potom ão v minul˘ch rokoch
vytvorili takmer miliardovú stratu, neskonãili v
bankrote.

V súvislosti s PPP-projektmi, ale aj s ozdra-
vovaním Ïelezniãn˘ch spoloãností sa ãasto
skloÀujú slová ‰etrenie a úspory.

Po príchode na ministerstvo sme, okrem nu-
lovej tolerancie ku korupcii, hovorili aj o takz-
vanom gazdovskom princípe. V praxi to zname-
ná, Ïe podnikateº, ‰tát ãi domácnosÈ si môÏu do-
voliÈ len to, na ão majú zdroje. Aj do diaºnic ãi

Ïelezníc treba investovaÈ tak, aby ºuìom priná-
‰ali skutoãn˘ osoh a neboli neúnosn˘m breme-
nom pre rozpoãet, ktor˘ svojimi daÀami na-
pæÀajú obãania. Urãite ste zachytili informáciu,
Ïe len za prv˘ rok vlády sa nám podarilo u‰et-
riÈ viac ako 380 miliónov eur, ão je vy‰e 11 mi-
liárd korún. A táto suma ìalej v˘razne narastá,
najmä vìaka transparentn˘m diaºniãn˘m ten-
drom. Za rok sme kaÏdému obãanovi u‰etrili v
prepoãte pribliÏne 70 eur. Najmä t˘m, Ïe sme ne-
pokraãovali v predraÏen˘ch, protiústavn˘ch a
podvodn˘ch PPP-projektoch. Ale tieÏ t˘m, Ïe
sme zastavili zadlÏovanie Ïelezniãn˘ch firiem,
ktoré boli dlhé roky doslova vyciciavané rôzny-
mi pijavicami a odãerpávali zo ‰tátneho rozpoã-
tu peniaze daÀov˘ch poplatníkov, ktoré sa moh-
li pouÏiÈ napríklad na ‰kolstvo, zdravotníctvo ãi
sociálne veci.

âím sa podarilo u‰etriÈ takú v˘raznú sumu?
Otvorili sme verejné súÈaÏe pre ão naj‰ir‰í

okruh firiem a vytvorili priestor pre silnú kon-
kurenciu. Zaviedli sme do verejn˘ch obstaráva-
ní poctivosÈ, ãestnosÈ, transparentnosÈ a odmiet-
li diaºniãné k‰efty, ktoré sa v tomto rezorte vo
veºkom robili. Pri diaºniciach sme okrem toho
urãili reálne termíny v˘stavby. Z transparentné-
ho prostredia, ktoré sme takto nastavili, vychá-
dzajú ceny niÏ‰ie o desiatky percent. Postupne
zisÈujem, Ïe sa nenaplnili moje slová, keì som
povedal, Ïe sa dajú stavaÈ ‰tyri kilometre za
cenu troch. Ak to porovnávame s predraÏen˘mi
projektmi PPP, tak my sme dnes schopní spo-
menuté ‰tyri kilometre stavaÈ za cenu dvoch. A
to je tak˘ príspevok k udrÏateºnosti verejn˘ch fi-
nancií, ktor˘m sa pri v‰etkej skromnosti nemô-
Ïe pochváliÈ ani jeden z rezortov u nás.

Ako beÏn˘ ãlovek pocíti toto ‰etrenie?
Po prvé t˘m, Ïe sa nedostaneme, ak sa bude

v nastúpenom trende pokraãovaÈ, do situácie, v
akej je dnes Grécko, ktoré de facto uÏ zbankro-
tovalo. A bankrot je spojen˘ s radikálnym zní-
Ïením Ïivotnej úrovne väã‰iny ºudí. Po druhé v
tom, Ïe nebude potrebné zvy‰ovaÈ dane len pre-
to, aby sme mohli stavaÈ diaºnice ãi vykr˘vaÈ se-
keru v Ïelezniãn˘ch spoloãnostiach. Po tretie, z
u‰etren˘ch peÀazí môÏeme postaviÈ viac ciest a
v rozpoãte tak zostane väã‰í balík peÀazí naprík-
lad na dôchodky, rodinné prídavky alebo pod-
poru mlad˘ch rodín. Úsporami a ozdravn˘m
procesom sme zachránili takmer 30-tisíc pracov-
n˘ch miest v Ïelezniãn˘ch firmách, ktoré by inak
skrachovali.

O úspory vo verejn˘ch financiách sa má
staraÈ najmä ministerstvo financií. Hoci je po-
zitívne, Ïe mu v tom pomáhate, rezort dopra-
vy by sa prioritne mal venovaÈ rozvojov˘m

aktivitám, ako je v˘stavba ciest, investície
do Ïelezniãnej dopravy a podobne.

Na‰e pôsobenie na ministerstve nie je len o
úsporách. Tento rok sa nám podarilo rozbehnúÈ
v˘stavbu 37 kilometrov diaºnic medzi Martinom
a Pre‰ovom. Ide o úseky pri Levoãi, Pre‰ove a
Martine. Pri ‰tvrtom úseku – v˘chodne od Le-
voãe – sme tesne pred vyhlásením víÈaza súÈa-
Ïe. Znovu v‰ak pripomeniem úspory, pretoÏe len
na t˘chto ‰tyroch úsekoch sa nám v porovnaní
s predraÏen˘mi PPP-projektmi podarilo u‰etriÈ
takmer 700 miliónov eur, ão je vy‰e 20 miliárd
slovensk˘ch korún. Bez úspor by sme z peÀa-
zí, ktoré máme k dispozícii v eurofondoch a ‰tát-
nom rozpoãte dokázali postaviÈ len tri diaºniã-
né úseky D1 medzi Martinom a Pre‰ovom v roz-
sahu zhruba 45 kilometrov. Vìaka úsporám do-
káÏeme postaviÈ aÏ 75 kilometrov.

Z tohto pohºadu to nevychádza, Ïe za cenu
dvoch dokáÏete postaviÈ ‰tyri kilometre.

PretoÏe tie tri úseky, ktoré sme uÏ vysúÈaÏi-
li, boli bez tunelov a na t˘ch ostatn˘ch je tune-
lov neúrekom. Platí v‰ak, ão som povedal. Ak
porovnávame úseky rovnakej obÈaÏnosti a po-
rovnávame ich s cenami, za ktoré ich chcela sta-
vaÈ b˘valá vláda Roberta Fica, dokáÏeme v sú-
ãasnosti za cenu dvoch postaviÈ ‰tyri kilometre
diaºnic.

Koºko ºudí by mohlo získaÈ prácu na troch
úsekoch D1, ktoré sa tento rok zaãali stavaÈ?

Kvalitné a férové súÈaÏe o diaºnice sú kºúãom,
ktor˘ prispeje k zlep‰eniu kondície stavebníct-
va. Sú kºúãom k tomu, aby ºudia mali viac prá-
ce. Podºa doteraj‰ích odhadov víÈazn˘ch firiem
by prácu na rozbehnut˘ch stavbách ãi uÏ pria-
mo alebo cez subdodávateºov malo získaÈ viac
ako 4-tisíc ºudí. ëal‰ie stovky nájdu zamestna-
nie v sluÏbách viaÏucich sa na túto v˘stavbu.
Mám na mysli napríklad re‰tauraãné alebo uby-
tovacie sluÏby.

Opozícia vás obviÀuje, Ïe za va‰e ceny posta-
víte akurát tak bakelitové diaºnice.

To sú absolútne hlúposti. Zhotoviteº nemôÏe
podliezÈ platné technické normy. Navy‰e, dote-
raz vysúÈaÏené úseky budú stavaÈ tie isté firmy
ako ich mali stavaÈ v PPP-projektoch. Tí, ktorí
tieto pseudoargumenty pouÏívajú, len maskujú
svoju neschopnosÈ odpovedaÈ na dve podstatné
a dôleÏité otázky. Tá prvá znie: Kam mali ísÈ pe-
niaze z predraÏen˘ch megalomansk˘ch PPP-
-projektov? Zopakujem, Ïe e‰te sme nevysúÈaÏi-
li ani dve tretiny z rozsahu pôvodného prvého
balíka a uÏ tu máme úspory za takmer 700 mi-
liónov eur. Druhou je otázka, preão fal‰ovali
anal˘zy o PPP-projektoch, keì tvrdili, Ïe sú také
v˘hodné. Pripomeniem, Ïe nedávno bol b˘va-

Za cenu dvoch kilometrov
diaºnic staviame ‰tyri

Minister dopravy, v˘stavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky Ján FIGEª, 
v rozhovore s redaktorkou Annou Komovou hovorí nielen o ÈaÏkostiach, ale aj o pozitívnych

v˘sledkoch, ktoré rezort dopravy a v˘stavby dosiahol v uplynulom období.



l˘ zamestnanec ministerstva dopravy obvinen˘
za podvody s anal˘zami. I‰lo o manipulácie
anal˘z, ktoré slúÏili ako podklad pre rozhodo-
vanie minulej vlády o tom, ãi sa stavaÈ diaºnicu
D1 cez PPP alebo zo ‰tátneho rozpoãtu. Úrad-
níci v˘razne skreslili anal˘zy v prospech PPP,
a to o pol miliardy eur.

V súvislosti s cestami sa hovorí najmä o diaº-
niciach a tieÏ ‰tvorprúdov˘ch r˘chlostn˘ch
cestách. Väã‰ina dopravy na Slovensku je
v‰ak sústredená na cestách prvej triedy a tie
sú vo veºmi zlom stave. Pohlo sa v tomto sme-
re nieão?

Dlhodobo zdôrazÀujem, Ïe cesty I. triedy
máme v katastrofálnom stave najmä preto, Ïe v

r˘ch máme vy‰e tritisíc kilometrov, v‰ak ne-
staãí.

E‰te v˘znamnej‰ím z pohºadu jednotiek by
mal byÈ budúci rok. Po úspe‰nom zvládnutí pr-
vého projektu pripravujeme druhú vlnu obnovy.
Kompletne sa má obnoviÈ takmer 600 km ciest
I. triedy a niekoºko desiatok mostov. Dokopy to
bude zhruba pätina v‰etk˘ch jednotiek. V ìal-
‰ích rokoch by sa v nastúpenom trende malo po-
kraãovaÈ.

Îeleznice ÈaÏí bremeno obrovského dlhu. Je
aj tu priestor na nové investície?

Je, najmä vìaka eurofondom. V uplynul˘ch
mesiacoch sme na slovenské trate nasadili de-
saÈ nov˘ch vlakov˘ch jednotiek. V rámci pro-

na 160-kilometrovú r˘chlosÈ sa skráti celkov˘
ãas cestovania na trase Bratislava – âadca aÏ o
pol hodiny. V súãasnosti sa pracuje na dôleÏi-
t˘ch úsekoch tohto koridoru. V máji 2013 by
mala byÈ sprejazdnená traÈ Nové Mesto nad Vá-
hom – Zlatovce. Îelezniãná doprava potrebuje
siln˘ stimul aby sme presvedãili ºudí, Ïe má
zmysel presadnúÈ z auta do verejnej Ïelezniãnej
dopravy. Tomu by v˘razne mali pomôcÈ práve
investície, o ktor˘ch som hovoril. 

Európska komisia pokraãuje vo skúmaní ne-
transparentného m˘tneho tendra. Trvá to uÏ
niekoºko mesiacov. Nastal nejak˘ posun?

Elektronick˘ m˘tny systéme máme na Slo-
vensku uÏ druh˘ rok. Predchádzal mu tender,
ktor˘ doteraz právom vyvoláva mnohé otázky.
Je to jedno z dediãstiev môjho predchodcu, kto-
ré som sa snaÏil napraviÈ. A to tak na domácej
úrovni – vo veci ceny, ako aj na európskej – vo
veci dodrÏania pravidiel verejného obstarávania.
V spore e‰te nepadlo koneãné rozhodnutie. K˘m
som v‰ak vo funkcii, urobím v‰etko preto, aby
sme zabránili ak˘mkoºvek sankciám voãi Slo-
vensku. PovaÏujem to za veºmi dôleÏité, aby slo-
venskí obãania nemuseli znovu platiÈ za m˘to,
keì uÏ raz doplácali za drah˘ tender.

Ako rie‰ite zdeden˘ problém protiústavného
zákona t˘kajúceho sa v˘stavby vybran˘ch
úsekov diaºnic? 

Ministerstvo podporilo novelu zákona o jed-
norazov˘ch mimoriadnych opatreniach v prípra-
ve diaºnic a r˘chlostn˘ch ciest, ktor˘ má protiú-
stavné prvky. My sme sa aktívne snaÏili nove-
lu zdokonaliÈ, aby sa na jednej strane re‰pekto-
vali práva vlastníkov pozemkov, a na druhej stra-
ne, aby nebola ohrozená v˘stavba dôleÏit˘ch do-
pravn˘ch tepien.

âo táto zmena prinesie? 
Hºadá sa spôsob, ako usporiadaÈ práva k po-

zemkom na diaºniciach, kde sa zaãala v˘stavba
na základe protiústavn˘ch ustanovení. Rie‰ením
môÏu byÈ len jednorazové opatrenia zamerané
na nadobudnutie vlastníckych práv k t˘mto po-
zemkom spôsobom obdobn˘m vyvlastneniu. A
pre budúcu v˘stavbu je odkaz nálezu Ústavné-
ho súdu jasn˘. Stavby treba komplexne a vãas
pripraviÈ a veºmi starostlivo hºadaÈ rovnováhu
medzi verejn˘m záujmom a právami vlastníkov
pozemkov tak, aby na prv˘ pohºad protichodné
poÏiadavky boli vyváÏené a re‰pektované na
prospech vlastníkov a celej spoloãnosti.

minulosti sa pozornosÈ sústredila iba na diaºni-
ce a r˘chlostné cesty. Roky tu ch˘bal seriózny
systémov˘ prístup k jednotkám. Nám sa to po-
darilo zmeniÈ. Tento rok v lete sme kompletne
obnovili dokopy 100 kilometrov ciest prvej trie-
dy. Toºko vynoven˘ch jednotiek v priebehu roka
Slovensko e‰te nezaÏilo. AÏ 70 percent z obno-
ven˘ch úsekov je na v˘chodnom Slovensku,
kde je najmenej diaºnic a r˘chlostn˘ch ciest. Je
to jasn˘ dôkaz toho, Ïe o zniÏovaní rozdielov
medzi bohat‰ími a chudobnej‰ími regiónmi ne-
hovoríme na kaÏdej druhej tlaãovke ako to ro-
bila minulá vláda, ale preto aj nieão robíme.

Jeden rok na opravu ciest prvej triedy, kto-

jektu obnovy vozidlového parku ZSSK bude na
Slovensko do roku 2013 dodan˘ch spolu 10
kusov dvojpodlaÏn˘ch elektrick˘ch jednotiek
pre prímestskú dopravu, 12 kusov dieselov˘ch
motorov˘ch jednotiek pre medziregionálnu do-
pravu a 10 dvojpodlaÏn˘ch súprav „push-pull“
pre prímestskú dopravu. A ão sa t˘ka infra-
‰truktúry, v októbri ministerstvo dopravy schvá-
lilo na veºké projekty na Ïeleznici sumu presa-
hujúcu 740 miliónov eur. Peniaze sú k dispozí-
cii v Operaãnom programe Doprava. Z t˘chto
prostriedkov sa budú financovaÈ napríklad ìal-
‰ie etapy rozsiahlej modernizácie koridoru na
trase z Nového Mesta nad Váhom do Púchova
v dæÏke 58,6 kilometra. Po rekon‰trukcii úseku
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Slovenská tunelárska asociácia
Slovenská tunelárska asociácia je dobrovoºn˘m zdruÏením právnick˘ch a fyzick˘ch osôb s vymedzenou

odborno-záujmovou sférou pôsobnosti v odbore podzemného staviteºstva.
Slovenská tunelárska asociácia podporuje aktivity v odbore podzemného staviteºstva so zameraním 

na intenzívne a extenzívne vyuÏitie podzemn˘ch priestorov v príslu‰n˘ch oblastiach, ktor˘mi sú najmä:
dopravná infra‰truktúra, vodné hospodárstvo, energetika, podzemné inÏinierske siete, podzemná urbánna
infra‰truktúra, ekologické stavby, podzemné skladovanie produktov a iné.

Slovenská tunelárska asociácia zastupuje záujmy odbornej verejnosti v podzemnom stavebníctve
Slovenskej republiky v medzinárodnej mimovládnej organizácii International Tunnelling Association
ITA/AITES.

âlenmi Slovenskej tunelárskej asociácie sa môÏu staÈ fyzické a právnické osoby pôsobiace v SR, 
ktoré sa dobrovoºne rozhodnú spolupracovaÈ a napæÀaÈ jej ciele. V súãasnosti má Slovenská tunelárska
asociácia 52 ãlenov, najmä z radov zhotoviteºsk˘ch a projekãn˘ch firiem, investorsk˘ch organizácií,
vedeck˘ch a vzdelávacích in‰titúcií.

V záujme rastu odbornej úrovne svojich ãlenov Slovenská tunelárska asociácia usporiadúva predná‰ky,
semináre, konferencie, exkurzie, úãasÈ na v˘stavách, spracováva a vydáva odborné a informaãné publikácie.
Slovenská tunelárska asociácia spoloãne s âeskou tunelárskou asociáciou vydáva odborn˘ ãasopis TUNEL.

Slovenská tunelárska asociácia, Jesenského 18, 010 37 Îilina, e-mail: ludmila.stanickova@doprastav.sk, www.sta-ita-aites.sk


