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Téma diaºnic zamestnáva takmer kaÏdú
vládu. Vedú sa o nej ostré politické disku-
sie. Inak to nie je ani v súãasnosti. Hor‰ie
je, keì sa má hovoriÈ o tom, z ãoho sa v˘-
stavba diaºnic zaplatí. Ako je pokryté finan-
covanie na prv˘ pohºad veºmi ambiciózne-
ho plánu v Programe pokraãovania prípra-
vy a v˘stavby diaºnic a r˘chlostn˘ch ciest
na roky 2011 – 2014?

Program na jednej strane priná‰a kontinui-
tu v prioritách v˘stavby a na druhej strane zá-
sadnú zmenu v prístupe k financovaniu diaº-
nic. Najv˘znamnej‰ím zdrojom sú prostried-
ky z fondov EÚ, a to nielen na aktuálne, ale
aj na nasledujúce programové obdobie. Ide o
najv˘hodnej‰ie zdroje na v˘stavbu diaºnic. Z
Bruselu ich dostávame vo forme grantu, teda
zadarmo. Sú to nenávratné finanãné príspev-
ky z rozpoãtu EÚ, ktoré v˘razne zniÏujú sku-
toãné obstarávacie náklady nov˘ch diaºnic a
ciest pre obãanov Slovenska. Bolo by trestu-
hodné nechaÈ tieto peniaze prepadnúÈ. To by
sa stalo realitou, ak by sme pokraãovali v
megalomansk˘ch a predraÏen˘ch projektoch
verejno-súkromného partnerstva (PPP).

Koºko peÀazí je vyãlenen˘ch v Operaã-
nom programe Doprava na cestnú infra-
‰truktúru?

PribliÏne dve miliardy eur, z ãoho 85 % tvo-
ria zdroje z eurofondov. Îiaº, do konca roka
2010 sa z tejto sumy vyãerpalo iba 21,5 %. Na
pripravované projekty teda ostáva takmer 1,4
miliardy eur. Väã‰inu tejto sumy pouÏijeme na
prioritné úseky diaºnice D1 a tieÏ na dôleÏi-
té stavby na cestách 1. triedy, ktoré sa zaãnú
realizovaÈ v tomto roku. Predpokladáme, Ïe
spustením projektov v tomto roku preukáÏe
Slovensko schopnosÈ efektívne ãerpaÈ zdroje
vyãlenené na diaºnice a pôvodne zdrÏanliv˘
postoj EK k presunom peÀazí z in˘ch operaã-
n˘ch programov na dopravu sa zmení.

A ão financovanie prostredníctvom pro-
jektov verejno-súkromného partnerstva,
teda PPP-projekty?

Nikdy sme nepovedali, Ïe s t˘mto zdrojom
financovania nepoãítame. No s ich vyuÏitím
sa v programe v˘stavby diaºnic uvaÏuje len
ako s doplnkovou formou. PPP projekty síce
lákajú moÏnosÈou stavaÈ bez potreby vyãleniÈ
okamÏite zdroje zo ‰tátneho rozpoãtu, lebo
splátky za ne sa odkladajú aÏ na neskôr, len-
Ïe v koneãnom dôsledku sú pre ‰tát tou naj-
drah‰ou formou financovania. Len pripome-
niem, Ïe PPP-projekty, tak ako boli nastave-
né minulou vládou, boli obrovsk˘m rizikom
pre verejné financie. Budúce generácie za-
dlÏovali aÏ do takej miery, Ïe sa mohli staÈ
spú‰Èacím mechanizmom takzvanej gréckej
cesty, teda cesty k ‰tátnemu bankrotu. Vidí-
me, ão sa dnes deje v Grécku, a nik z nás si
asi neÏelá, aby sa nieão podobné odohrávalo
aj u nás.

O diaºniciach sa na Slovensku veºa hovorí,
no budovanie dopravnej infra‰truktúry
v˘razne zaostávalo za dynamikou rozvoja
ekonomiky a rastom prepravn˘ch náro-
kov. Dokedy bude pretrvávaÈ tak˘to stav?

Nesúlad medzi zámermi vo v˘stavbe diaº-
nic a realitou je na Slovensku dlhodob˘m
problémom uÏ od roku 1990. Jednou z príãin
je aj ignorácia ãasovej nároãnosti prípravy a
realizácie diaºniãn˘ch projektov pri plánova-
ní. Z toho potom vypl˘vajú nereálne oãaká-
vania. Napríklad program v˘stavby diaºnic a
r˘chlostn˘ch ciest na roky 2007 – 2010 pred-
pokladal, Ïe za ‰tyri roky bude odovzdan˘ch
do uÏívania 251 kilometrov, reálne bolo odo-
vzdan˘ch iba 123 kilometrov diaºnic a r˘-
chlostn˘ch ciest. E‰te hor‰ie to bolo so zaãí-
naním nov˘ch stavieb. Poãítalo sa, Ïe sa za-

ãne stavaÈ 362 kilometrov, odovzdalo sa iba
118 kilometrov.

S ãím poãíta aktuálny diaºniãn˘ program?
Program pokraãovania prípravy a v˘stav-

by diaºnic a r˘chlostn˘ch ciest na roky 2011
– 2014 si kladie za cieº zabezpeãiÈ do roku
2014 nad‰tandardné spojenie z Bratislavy do
Ko‰íc. Urãuje priority prípravy diaºnic a r˘-
chlostn˘ch ciest na Slovensku a pomenúva fi-
nanãné moÏnosti. Tento program, na rozdiel
od predchádzajúcich období, priná‰a reálny a
rozváÏny plán ako zabezpeãiÈ efektívne a
udrÏateºné tempo v˘stavby a rozvoja siete
diaºnic. Ne‰li sme v Àom cestou uprednostÀo-
vania úsekov, ktoré sa dajú postaviÈ r˘chlej-
‰ie, ani cestou radikálneho skracovania dæÏky
v˘stavby, ako to poznáme z minul˘ch pred-
volebn˘ch kampaní. Tento prístup vedie k
neúmernému predraÏovaniu, niÏ‰ej kvalite a
bezpeãnosti takto nar˘chlo dokonãovan˘ch
ciest. Je to najlep‰í diaºniãn˘ program, ak˘
Slovensko doteraz malo.

Aké sú priority tohto programu?
Najvy‰‰ou prioritou, ako som uÏ povedal,

je budovanie diaºniãného spojenia Bratislavy
a Ko‰íc, teda dobudovanie ch˘bajúcich úse-
kov diaºnice D1. Väã‰inu zo 75 kilometrov
ch˘bajúcich úsekov od Dubnej Skaly po Svi-
niu je moÏné uviesÈ do prevádzky do konca
roku 2014, v‰etky do roku 2015. V programe
sa poãíta so zaãatím v˘stavby diaºniãného
spojenia od Îiliny na Martin. Teda s tunelom
Vi‰Àové, ktor˘ sa má zaãaÈ stavaÈ v roku 2012
a dokonãiÈ na prelome rokov 2016 a 2017.
ëal‰ou prioritou je rozbehnutie väã‰iny ch˘-
bajúcich úsekov diaºnice D3 zo Îiliny po
hranicu s Poºskom. Rovnako aj s v˘stavbou
najdôleÏitej‰ích úsekov r˘chlostnej cesty R7,
ktorá je naplánovaná medzi Bratislavou a Lu-
ãencom. Potom je tu diaºnica D4, teda tzv. nul-
t˘ obchvat Bratislavy. R7 aj D4 by mali od-
ºahãiÈ najviac preÈaÏené cesty v oblasti hlav-
ného mesta.

V programe sa spomína aj r˘chlostná ces-
ta R2.

Áno, plánujeme zaãaÈ aj v˘stavbu najpo-
trebnej‰ích úsekov R2 medzi Zvolenom a
KriváÀom v smere na Luãenec. Okrem toho,
Ïe sa t˘m odºahãia obce od tranzitnej dopra-
vy, úseky budú maÈ veºk˘ v˘znam pre zniÏo-
vanie regionálnych rozdielov. PriblíÏia totiÏ

Pripravili sme 
najlep‰í 

diaºniãn˘ program

Generálny riaditeº sekcie cestnej dopravy, pozemn˘ch komunikácií 
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kapacitnú cestnú infra‰truktúru k okresom s
najvy‰‰ou nezamestnanosÈou na juhu stredné-
ho Slovenska a zlep‰ia ich vyhliadky na prí-
chod investorov.

Problematick˘m úsekom v prvom balíku
PPP, ako aj v aktuálnom programe, je úsek
Turany – Hubová na diaºnici D1 za Marti-
nom. V akej fáze je rie‰enie vplyvu stavby
na Ïivotné prostredie, pre ktoré Európska
investiãná banka nechcela poskytnúÈ finan-
cie na tento úsek v rámci projektu PPP?

Tzv. údoln˘ variant diaºnice s tunelmi Roj-
kov a Havran v dæÏke 4,6 km má stavebné po-
volenie od mája 2009. Mimovládne organizá-
cie v‰ak spochybÀujú korektnosÈ posúdenia
vplyvu stavby na územia Natura 2000. Preto
Európska komisia neodobrila financovanie
PPP-projektu, zah⁄Àajúceho aj tento úsek. Na
tomto rozhodnutí stroskotalo finanãné uzat-
vorenie celého 1. balíka PPP-projektu, v kto-
rom boli aj úseky od Dubnej Skaly po Sviniu
pri Pre‰ove. Znamená to, Ïe ak by sme pokra-
ãovali v tomto projekte, doteraz by sa medzi
Martinom a Pre‰ovom nestavalo. My sme
pritom medzi oboma sídlami rozbehli tento
rok v˘stavbu uÏ 37 km.

âo sa nepáãi mimovládkam a ão nám vy-
t˘ka Brusel a aké sú argumenty minister-
stva dopravy v prípade úseku Turany –
Hubová?

Problém je v tom, Ïe my sme pred vstupom
do EÚ, keì sa projekt posudzoval, e‰te nema-
li Naturu 2000. Procedurálne sme teda ne-
mohli podºa t˘chto podmienok postupovaÈ.
Na‰e ministerstvo zaãalo preto k úseku Tura-
ny – Hubová nov˘ dialóg s ministerstvom Ïi-
votného prostredia, ochranármi a so starosta-
mi dotknut˘ch obcí. Podºa nás bol vybran˘ a
pripraven˘ variant, z hºadiska dopravného,
ekonomického a celospoloãenského v˘hod-
nej‰í ako variant s dlh‰ími tunelmi, ktor˘ pre-
sadzujú ochranári. Ten navy‰e neumoÏÀuje
priame napojenie Oravy na D1 pri Kraºova-
noch. Proti stavbe tunela hovorí aj riziko
ohrozenia miestneho zdroja pitnej vody Te-
pliãka. Do úvahy treba zobraÈ aj súãasnú ro-
zostavanosÈ údolného variantu, kde sa po v˘-
rube stromov a stiahnutí ornice aktivoval zo-
sun svahov. Ministerstvo dopravy preto pro-
stredníctvom Národnej diaºniãnej spoloãnos-
ti robí doplÀujúce posúdenie skutkového sta-
vu rozostavaného projektu a jeho vplyvu na
predmety ochrany Natura 2000. 

O ão ide pri tomto doplnkovom posudzo-
vaní?

OpäÈ sa preverujú navrhnuté zmierÀujúce a
kompenzaãné opatrenia. V prípade potreby
odporuãíme aj nové, aby sa negatívny vplyv
diaºnice na okolie minimalizoval. Pri kladnom
stanovisku bude moÏné pripraviÈ aktualizova-
nú dokumentáciu na v˘ber zhotoviteºa stavby.

Kedy by sa mohla rozbehnúÈ v˘stavba úse-
ku?

Predpokladáme zaãatie v˘stavby na jar
2012, ão by umoÏnilo ãerpanie finanãn˘ch
prostriedkov z Operaãného programu Dopra-
va na roky 2007 – 2013.

Vláda sa po dlh˘ch rokoch zaãala serióz-
ne venovaÈ aj cestám prvej triedy, na kto-
r˘ch je aÏ polovica v‰etkej dopravy na Slo-
vensku. Koºko kilometrov plánujete obno-
viÈ tento a budúci rok?

Ide o prv˘ projekt, v rámci ktorého bolo v
priebehu letn˘ch mesiacov na Slovensku
kompletne obnoven˘ch 100 km ciest, sa ofi-
ciálne naz˘va OdstraÀovanie nevyhovujú-
cich parametrov na cestách I. triedy. Nejde v
Àom len o povrch cesty, ale napríklad aj o
úpravu oblúkov a zlep‰enie v‰etk˘ch technic-
k˘ch prvkov ciest. Ministerstvo pripravuje
po úspe‰nom zvládnutí prvého projektu dru-
hú vlnu obnovy „jednotiek“. V nej sa poãíta
s kompletnou obnovou pribliÏne 570 kilo-
metrov ciest I. triedy. ëal‰ím projektom je ob-
nova viac ako 80 mostov na cestách I. triedy.
Z druhej vlny obnovy je krátko pred podpi-
som zmluvy medzi Slovenskou správou ciest
a víÈazn˘m uchádzaãom balík takmer 150
km ciest v Nitrianskom a Trnavskom kraji. V
priebehu nasledujúcich t˘ÏdÀov a mesiacov
budú nasledovaÈ ìal‰ie kraje.
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V oblasti Ïelezniãnej dopravy spolupracujeme s firmou BBR Mníchov, ktorej bezúdrÏbov˘ systém trolejového vedenia Re 200 patrí medzi najlep‰ie
na svete. Tento kon‰trukãn˘ systém umoÏÀuje dosahovaÈ r˘chlosÈ 200 km/h a viac.

Pri v˘stavbe diaºnic, mostov a tunelov máme od vzniku na‰ej spoloãnosti  spoluprácu s Doprastavom a.s. a Strabagom s.r.o.
V oblasti mestskej trolejbusovej a elektriãkovej dopravy spolupracujeme s firmami ESKO Praha a Elektroline Praha. Ich ‰piãkové komponenty 

pre trakãné vedenia mestsk˘ch dráh zavádzame na Slovensku uÏ niekoºko rokov.
S ìal‰ími renomovan˘mi firmami spolupracujeme v ostatn˘ch oblastiach na‰ej ãinnosti.

ELZA, ElektromontáÏny závod Bratislava, a. s., ponúka komplexné zabezpeãenie v˘stavby a údrÏby elektrick˘ch silnoprúdov˘ch a slaboprúdov˘ch
zariadení prostredníctvom svojich od‰tepn˘ch závodov v Bratislave, Îiline a Ko‰iciach. Ná‰ pracovn˘ tím tvoria b˘valí zamestnanci rôznych projek-
tov˘ch, dodávateºsk˘ch, v˘skumn˘ch a v˘vojov˘ch organizácií, ktorí aktívne pô-
sobili v oblasti prípravy a realizácie elektrick˘ch rozvodn˘ch zariadení a trakã-
n˘ch vedení. V súãasnosti máme 180 kmeÀov˘ch zamestnancov.

ELZA, ElektromontáÏny závod Bratislava, a. s. ponúka komplexné sluÏby na
úseku prípravy a realizácie elektroin‰talaãn˘ch prác a priemyseln˘ch rozvodov,
káblov˘ch a vzdu‰n˘ch vedení nízkeho a vysokého napätia, transformaãn˘ch
a spínacích staníc, meniarní, elektriãkov˘ch a trolejbusov˘ch tratí, Ïelezniãn˘ch
trakãn˘ch vedení.

Na základe auditu TUV BAYERN SACHSEN od roku 1997 spoloãnosÈ ELZA,
ElektromontáÏny závod Bratislava, a. s., pouÏíva systém riadenia kvality, spæÀa-
júci poÏiadavky medzinárodnej normy DIN EN ISO 9002.

Ing. Vladimír KOVÁâ, generálny riaditeº 
ELZA, ElektromontáÏny závod, a. s.
Raãianska 162, 831 54 Bratislava
e-mail: elzaba@elza.sk

ELZA, ElektromontáÏny závod Bratislava, akciová spoloãnosÈ bola zaloÏená 
zaãiatkom roku 1992 a hneì od svojho vzniku poloÏila dôraz na ‰piãkové 

know-how, komplexnosÈ dodávok, kvalitné technologické a personálne zázemie.
Tento prístup sa premietol do nadviazania úspe‰nej spolupráce s viacer˘mi

v˘znamn˘mi zahraniãn˘mi partnermi, v˘sledkom ãoho je sprístupnenie 
‰piãkov˘ch technológií a systémov ná‰mu trhu. 


