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Generdlny riaditel sekcie cestnej dopravy, pozemnych komunikdcii

a investicnych projektov Milin KANUSCAK v rozhovore s redaktorkou
Annou Komovou priblizuje prdcu na vystavbe dialnic na Slovensku.

Pripravili sme

Téma dialnic zamestndva takmer kazdu
vladu. Vedu sa o nej ostré politické disku-
sie. Inak to nie je ani v sticasnosti. HorSie
je, ked sa ma hovorit o tom, z ¢oho sa vy-
stavba dialnic zaplati. Ako je pokryté finan-
covanie na prvy pohlad velmi ambiciézne-
ho planu v Programe pokracovania pripra-
vy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest
na roky 2011 - 2014?

Program na jednej strane prindSa kontinui-
tu v prioritach vystavby a na druhej strane za-
sadnd zmenu v pristupe k financovaniu dial-
nic. Najvyznamnej$im zdrojom st prostried-
ky z fondov EU, a to nielen na aktualne, ale
aj na nasledujuce programové obdobie. Ide o
najvyhodnejSie zdroje na vystavbu dialnic. Z
Bruselu ich dostdvame vo forme grantu, teda
zadarmo. St to nendvratné finan¢né prispev-
ky z rozpo&tu EU, ktoré vyrazne zniZujd sku-
to¢né obstardvacie ndklady novych dialnic a
ciest pre ob¢anov Slovenska. Bolo by trestu-
hodné nechat tieto peniaze prepadnit. To by
sa stalo realitou, ak by sme pokraCovali v
megalomanskych a predraZenych projektoch
verejno-stikromného partnerstva (PPP).

Kolko penazi je vyclenenych v Operac-
nom programe Doprava na cestni infra-
Struktiru?

najlepsi

dialni¢ny program

PribliZzne dve miliardy eur, z ¢oho 85 % tvo-
ria zdroje z eurofondov. Zial, do konca roka
2010 sa z tejto sumy vycerpalo iba 21,5 %. Na
pripravované projekty teda ostava takmer 1,4
miliardy eur. VacSinu tejto sumy pouZijeme na
prioritné useky dialnice D1 a tieZ na dolezi-
té stavby na cestéch 1. triedy, ktoré sa zacnua
realizovat v tomto roku. Predpokladdme, Ze
spustenim projektov v tomto roku preukize
Slovensko schopnost efektivne Cerpat zdroje
vyc¢lenené na dialnice a pdvodne zdrzanlivy
postoj EK k presunom petiazi z inych operac-
nych programov na dopravu sa zmeni.

A ¢o financovanie prostrednictvom pro-
jektov verejno-siikromného partnerstva,
teda PPP-projekty?

Nikdy sme nepovedali, Ze s tymto zdrojom
financovania nepocitame. No s ich vyuZitim
sa v programe vystavby dialnic uvaZuje len
ako s doplnkovou formou. PPP projekty sice
lakaju moZnostou stavat bez potreby vyclenit
okamZite zdroje zo Statneho rozpoctu, lebo
splatky za ne sa odkladajt az na neskor, len-
Ze v kone¢nom dosledku sa pre Stat tou naj-
drahSou formou financovania. Len pripome-
niem, Ze PPP-projekty, tak ako boli nastave-
né minulou vladou, boli obrovskym rizikom
pre verejné financie. Budice generécie za-
dlZovali az do takej miery, Ze sa mohli stat
spustacim mechanizmom takzvanej gréckej
cesty, teda cesty k Stitnemu bankrotu. Vidi-
me, ¢o sa dnes deje v Grécku, a nik z nés si
asi neZeld, aby sa nie¢o podobné odohravalo
aj u nés.

O dialniciach sa na Slovensku vela hovori,
no budovanie dopravnej infrastruktiry
vyrazne zaostavalo za dynamikou rozvoja
ekonomiky a rastom prepravnych naro-
kov. Dokedy bude pretrvavat takyto stav?

Nestulad medzi zdmermi vo vystavbe dial-
nic a realitou je na Slovensku dlhodobym
problémom uZz od roku 1990. Jednou z pricin
je aj ignoracia Casovej naro¢nosti pripravy a
realizacie dialni¢nych projektov pri planova-
ni. Z toho potom vyplyvaji neredlne oCaké-
vania. Napriklad program vystavby dialnic a
rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010 pred-
pokladal, Ze za Styri roky bude odovzdanych
do uzivania 251 kilometrov, redlne bolo odo-
vzdanych iba 123 kilometrov dialnic a ry-
chlostnych ciest. ESte horSie to bolo so zaci-
nanim novych stavieb. Pocitalo sa, Ze sa za-

¢ne stavat 362 kilometrov, odovzdalo sa iba
118 kilometrov.

S ¢éim pocita aktualny dialni¢ny program?

Program pokracovania pripravy a vystav-
by dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011
— 2014 si kladie za ciel zabezpecit do roku
2014 nadstandardné spojenie z Bratislavy do
Kosic. Urcuje priority pripravy dialnic a ry-
chlostnych ciest na Slovensku a pomentva fi-
nan¢né moznosti. Tento program, na rozdiel
od predchadzajticich obdobi, prindsa redlny a
rozvazny plan ako zabezpecit efektivne a
udrZatelné tempo vystavby a rozvoja siete
dialnic. Nesli sme v fiom cestou uprednostiio-
vania usekov, ktoré sa daju postavit rychlej-
Sie, ani cestou radikalneho skracovania diiky
vystavby, ako to pozndme z minulych pred-
volebnych kampani. Tento pristup vedie k
nedmernému predraZovaniu, niz$ej kvalite a
bezpecnosti takto narychlo dokonCovanych
ciest. Je to najlepsi dialni¢ny program, aky
Slovensko doteraz malo.

AKé st priority tohto programu?

NajvysSou prioritou, ako som uz povedal,
je budovanie dialni¢ného spojenia Bratislavy
a Kosic, teda dobudovanie chybajtcich ase-
kov dialnice D1. VicSinu zo 75 kilometrov
chybajtcich tsekov od Dubnej Skaly po Svi-
niu je mozné uviest do prevadzky do konca
roku 2014, vSetky do roku 2015. V programe
sa pocita so zaCatim vystavby dialni¢ného
spojenia od Ziliny na Martin. Teda s tunelom
Visilové, ktory sa md zacat stavat v roku 2012
a dokoncit na prelome rokov 2016 a 2017.
Dal%ou prioritou je rozbehnutie vécSiny chy-
bajticich tsekov dialnice D3 zo Ziliny po
hranicu s Polskom. Rovnako aj s vystavbou
najdolezitejSich tsekov rychlostnej cesty R7,
ktoré je naplanovand medzi Bratislavou a Lu-
¢encom. Potom je tu dialnica D4, teda tzv. nul-
ty obchvat Bratislavy. R7 aj D4 by mali od-
Tah¢it najviac pretaZené cesty v oblasti hlav-
ného mesta.

V programe sa spomina aj rychlostna ces-
ta R2.

Ano, planujeme zacat aj vystavbu najpo-
trebnejSich dsekov R2 medzi Zvolenom a
Krivafiom v smere na Lu¢enec. Okrem toho,
7Ze sa tym odlahcia obce od tranzitnej dopra-
vy, tseky budi mat velky vyznam pre zniZo-
vanie regiondlnych rozdielov. PribliZia totiz
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ELZA a. s.

ELZA, FlektromontdZny zavod Bratisiava, akciova spolocnost bola ZaloZend
zaciatkom roku 1992 a hned od svojho vzniku poloZila doraz na spickové
know-how, komplexnost dodavok, kvalitné technologické a persondine zazemie.
Tento pristup sa premietol do nadviazania uspesnej spoluprace s viacerymi
vznamnymi Zahranicnymi partnermi, vysleakom coho je spristupnenie

spickovych technologii a systémov nasmu trhu.

V oblasti Zelezni¢nej dopravy spolupracujeme s firmou BBR Mnichoy, ktorej bezddrzbovy systém trolejového vedenia Re 200 patri medzi najlepsie
na svete. Tento konstrukeny systém umoziiuje dosahovat rychlost 200 km/h a viac.

Pri vystavbe dialnic, mostov a tunelov mame od vzniku nasej spolo¢nosti spolupracu s Doprastavom a.s. a Strabagom s.r.o.

V oblasti mestskej trolejbusovej a elektri¢kovej dopravy spolupracujeme s firmami ESKO Praha a Elektroline Praha. Ich Spickové komponenty
pre trak¢né vedenia mestskych drah zavadzame na Slovensku uz niekolko rokov.

S dal3imi renomovanymi firmami spolupracujeme v ostatnych oblastiach nasej ¢innosti.

ELZA, Elektromontazny zavod Bratislava, a. s., ponika komplexné zabezpecenie vystavby a tdrzby elektrickych silnoprudovych a slabopridovych
zariadeni prostrednictvom svojich odstepnych zavodov v Bratislave, Ziline a Kosiciach. Nas pracovny tim tvoria byvali zamestnanci roznych projek-

tovych, dodavatelskych, vyskumnych a vyvojovych organizacii, ktorf aktivne po-
sobili v oblasti pripravy a realizacie elektrickych rozvodnych zariadeni a trak¢-
nych vedeni. V sticasnosti mame 180 kmeriovych zamestnancov.

ELZA, Elektromontazny zavod Bratislava, a. s. pontika komplexné sluzby na
Useku pripravy a realizécie elektroinstala¢nych prac a priemyselnych rozvodov,
kéblovych a vzdusnych vedeni nizkeho a vysokého napétia, transformacnych
a spinacich stanic, meniarni, elektrickovych a trolejbusovych trati, zeleznicnych

trakénych vedeni.

Na zéklade auditu TUV BAYERN SACHSEN od roku 1997 spoloc¢nost ELZA,
Elektromontazny zavod Bratislava, a. s., pouziva systém riadenia kvality, spliia-
juci poziadavky medzinarodnej normy DIN EN 1SO 9002.

Ing. Vladimir KOVAC, generalny riaditel
ELZA, Elektromontazny zavod, a. s.
Racianska 162, 831 54 Bratislava
e-mail: elzaba@elza.sk

kapacitna cestnd infraStruktiru k okresom s
najvysSou nezamestnanostou na juhu stredné-
ho Slovenska a zlepSia ich vyhliadky na pri-
chod investorov.

Problematickym tsekom v prvom baliku
PPP, ako aj v aktudlnom programe, je isek
Turany — Hubova na dialnici D1 za Marti-
nom. V akej faze je rieSenie vplyvu stavby
na zivotné prostredie, pre ktoré Eurépska
investi¢na banka nechcela poskytniit finan-
cie na tento usek v ramci projektu PPP?

Tzv. udolny variant dialnice s tunelmi Roj-
kov a Havran v diZke 4,6 km ma stavebné po-
volenie od mdja 2009. Mimovladne organizi-
cie v8ak spochybniuju korektnost postidenia
vplyvu stavby na izemia Natura 2000. Preto
Eurdpska komisia neodobrila financovanie
PPP-projektu, zahfiajiiceho aj tento tsek. Na
tomto rozhodnuti stroskotalo finan¢né uzat-
vorenie celého 1. balika PPP-projektu, v kto-
rom boli aj iseky od Dubnej Skaly po Sviniu
pri PreSove. Znamena to, Ze ak by sme pokra-
Covali v tomto projekte, doteraz by sa medzi
Martinom a PreSovom nestavalo. My sme
pritom medzi oboma sidlami rozbehli tento
rok vystavbu uz 37 km.

Co sa nep4¢i mimovladkam a &o nam vy-
tyka Brusel a aké si argumenty minister-
stva dopravy v pripade useku Turany —
Hubova?

Problém je v tom, Ze my sme pred vstupom
do EU, ked sa projekt posudzoval, eSte nema-
li Naturu 2000. Procedurdlne sme teda ne-
mohli podla tychto podmienok postupovat.
NaSe ministerstvo zacalo preto k useku Tura-
ny — Hubova novy dial6g s ministerstvom Zi-
votného prostredia, ochranarmi a so starosta-
mi dotknutych obci. Podla nas bol vybrany a
pripraveny variant, z hladiska dopravného,
ekonomického a celospolo¢enského vyhod-
nejsi ako variant s dlh§imi tunelmi, ktory pre-
sadzuju ochrandri. Ten navySe neumoZziuje
priame napojenie Oravy na D1 pri Kralova-
noch. Proti stavbe tunela hovori aj riziko
ohrozenia miestneho zdroja pitnej vody Te-
plicka. Do tvahy treba zobrat aj sucasnt ro-
zostavanost udolného variantu, kde sa po vy-
rube stromov a stiahnuti ornice aktivoval zo-
sun svahov. Ministerstvo dopravy preto pro-
strednictvom Narodnej dialni¢nej spolocnos-
ti robi dopliiujice postdenie skutkového sta-
vu rozostavaného projektu a jeho vplyvu na
predmety ochrany Natura 2000.

O ¢o ide pri tomto doplnkovom posudzo-
vani?

Opit sa preveruji navrhnuté zmiertiujice a
kompenza¢né opatrenia. V pripade potreby
odporuc¢ime aj nové, aby sa negativny vplyv
dialnice na okolie minimalizoval. Pri kladnom
stanovisku bude mozné pripravit aktualizova-
ni dokumentéciu na vyber zhotovitela stavby.

Kedy by sa mohla rozbehniit vystavba tse-
ku?

Predpokladdme zacatie vystavby na jar
2012, ¢o by umoznilo Cerpanie finanénych
prostriedkov z Opera¢ného programu Dopra-
va na roky 2007 — 2013.

Vlada sa po dlhych rokoch zacala seriéz-
ne venovat aj cestam prvej triedy, na kto-
rych je az polovica vSetkej dopravy na Slo-
vensku. Kolko kilometrov planujete obno-
vit tento a budici rok?

Ide o prvy projekt, v rdmci ktorého bolo v
priebehu letnych mesiacov na Slovensku
kompletne obnovenych 100 km ciest, sa ofi-
cidlne nazyva Odstrailovanie nevyhovuju-
cich parametrov na cestdch . triedy. Nejde v
flom len o povrch cesty, ale napriklad aj o
upravu oblikov a zlepSenie vSetkych technic-
kych prvkov ciest. Ministerstvo pripravuje
po tspesnom zvladnuti prvého projektu dru-
hua vinu obnovy ,,jednotiek™. V nej sa pocita
s kompletnou obnovou priblizne 570 kilo-
metrov ciest L. triedy. Dal§fm projektom je ob-
nova viac ako 80 mostov na cestach I. triedy.
Z druhej vlny obnovy je kratko pred podpi-
som zmluvy medzi Slovenskou spravou ciest
a vitaznym uchddza¢om balik takmer 150
km ciest v Nitrianskom a Trnavskom kraji. V
priebehu nasledujucich tyZdiiov a mesiacov
budu nasledovat dalSie kraje.



